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Zasady ruchu drogowego

APrawo o ruchu drogowym
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Minimalny wiek rowerzysty
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Karta rowerowa
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Definicja roweru
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https://betweenyellowandblue.wordpress.com/2009/04/08/copenhagen-to-two-wheels-part-1/
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https://fietsberaad.nl/CROWFietsberaad/media/Kennis/Bestanden/Widths%20and%20other%20aspects%20of%20bicycle%20lanes.pdf?ext=.pdf
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https://bicycledutch.wordpress.com/2020/08/12/cycle-lanes-in-the-netherlands/
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http://polskanarowery.sport.pl/msrowery/1,105121,9158379,Zapytaj_mnie__dlaczego_jezdze_bez_kasku.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/o-kaskach-raz-jeszcze-czy-piesi-i-kierowcy-tez-powinni-je-nosic-2499.html
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https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/drogi/droga-rowerowa-lub-chodnik-na-podstawie-specustawy-drogowej-interes-publiczny-malo-doniosly--66094.html

Hierarchizacja sieci drogowej
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Hierarchizacja sieci drogowej
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Hierarchizacja sieci drogowej
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Hierarchizacja sieci drogowej

’ Drogi rozprowadzajace ‘

Drogi dojazdowe
Strefa 30 km/h

| Drogi rozprowadzajace |
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(red. Bohatkiewiczl., 2008, publikacja na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Hierarchizacja sieci drogowej

Wymogi funkcjonalne

Droga tranzytowa

Droga rozprowadzajaca

Droga dojazdowa

Strefa zamieszkania

Piesi Zakaz poruszania sie Przy predkosci 30 km/h piesi majg Piesi maja pierwszefistwo * | Piesi maja pierwszenstwo
pieszych po jezdni oraz pierwszenistwo na jezdni na jezdni na calym cbszarze
poboczu

Przy predkosci do 50 km/h wyznaczone | Wyniesione przejécia dla Brak wyznaczonych przejsé
Przy predkosci przejécia dla pieszych z azylami lub pieszych oraz elementy dla pieszych
do 70 km/h przejécia tylko | wyniesione, bez sygnalizacji $wietinej, | ulatwiajace przekroczenie
na skrzyzowaniach oraz elementy utatwiajace pieszym jezdni (np.
z sygnalizacja Swieting, przekroczenie jezdni wyniesienia, azyle,
na rondach lub przej$cia | bez wyznaczonych przejsé poszerzenia chodnika,
wielopoziomowe zaweZenia jezdni) bez
Przy predkosci powyzej 50 km/h wyznaczonych przejs¢
Przy predkosci powyzej przejécia tylko na skrzyowaniach
70 kmv/h tylko przejscia z sygnalizacjg $wietina, na rondach lub
wielopoziomowe przejécia wielopoziomowe
Rowerzysci Zakaz poruszania sie Przy predkosci 50 km/h | powyZej Rowerzysci majg Rowerzysci majg

rowerzystdw po jezdni
oraz poboczu

Przy predkosci

do 70 km/h przejazdy
tylka na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng,
na rondach lub przejazdy
wielopoziomowe

Przy predkosci powyZej

separacja ruchu rowerowego
(wydzielone pasy i 5ciezki rowerowe) i
wydzielone przejazdy dla rowerzystow

Przy predkosci powyZej 50 km/h
przejazdy tylko na skrzyZzowaniach
z sygnalizacjg Swieting, na rondach i
przejazdy wielopoziomowe

Przy predkoéci 30 km/h ruch rowerowy
moZliwy na jezdni z pierwszerstwem

pierwszenstwo na jezdni

Ruch rowerowy na jezdni

pierwszenstwo na catym
obszarze

Brak wyznaczonych
przejazdow dla rowerow

70 kmv/h tylko przejazdy wobec samochodbw
wielopoziomowe
Kategorie administracyjne krajowe, wojewdadzkie powiatowe gminne gminne, osiedlowe
Klasy techniczne ** GP, G G, ZL L, D D, niesklasyfikowane
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(red. Bohatkiewiczl., 2008}, publikacja na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury

RNR Il OK


https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Hierarchizacja sieci drogowej

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

WYTYCZNE ZARZADZANIA PREDKOSCIA
NA DROGACH SAMORZADOWYCH

Praca zbiorowa
pod redakcja Stanistawa Gacy
Politechnika Krakowska, Politechnika Gdariska,
Fundacja Rozwoju InZynierii Ladowej

Krakéw/Gdansk, pazdziernik 2016

J funkcja ruchowa: przenoszenie potokdow ruchu o duzych natezeniach, gtdéwnie
dtugodystansowego (w tym tranzytowego przez miejscowosci), z mozliwie wy-
sokimi predkosciami podrozy,

#J funkcja obstugujaca: zapewnienie bezposredniego dojazdu do zrddet i celow
ruchu rozmieszczonych wzdtuz drogi lub ulicy (zabudowa mieszkaniowa, miej-
sca pracy i nauki, ustugi itd.),

FJ funkcja zbierajgco - rozprowadzajaca: zbieranie ruchu z drog petnigcych funk-
cje dostepnosci i rozprowadzanie ruchu z tych drdég.
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Hierarchizacja sieci drogowej
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rarchizacja sieci drogowej

AN Z opisu klas technicznych nie wynika
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Drogi dojazdowe uspokojenie ruchu

Zone indication

B =i g: rr::tral (general
Traffic limit Traffic
Code)

Code)

% NP BW@VY Principles for safe road design. SWOV-factsheet, 2017, The Hague

Markings and
driving direction
separators




Drogi dojazdowe uspokojenie ruchu
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http://www.brd24.pl/infrastruktura/brytyjczycy-zmazuja-linie-autostrad-przekonuja-bezpieczniej/

Drogl dojazdowe uspokojenie ruchu
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Drogi dojazdowe kontraruch
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Drogi dojazdowe ulice rowerowe

[ Ulica
rowerowad

www.aviewfromthecyclepath.com
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Bicycle Dutch

nidig standaard profiel met as-markering

Nisuw “standaard” profiel met fietsstrookmarksring

WUtrechme na Ik?zdmos . 9 m wyznaczono pasy rowerowe o szer. 1,75 m oddzielone
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https://bicycledutch.wordpress.com/2013/08/08/making-a-1960s-street-grid-fit-for-the-21st-century/
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Drogi o przekroju-2
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https://bicycledutch.wordpress.com/2020/08/12/cycle-lanes-in-the-netherlands/

Drogi tranzytowe & U NB F 2

70-50 km/h
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Strefa centralna
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Drogl tranzytowe, uspokojenie ruchu
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Drogi tranzytowe

Drogi rozprowadzajgce

Drogi dojazdowe

Wezty, ronda, sygnalizacja swietlna
Poprzeczne chodniki / drogi dla rowerdow
Skrzyzowania rownorzedne

Brak dostepu dla ruchu zmotoryzowanego
(dostep mozliwy dla pieszych / rowerzystow)
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Tragiczny wypadek na Mazowszu. Nie zyje piec
osob

Do wypadku doszto we wtorek ok. godz. 12.30 w miejscowosci Elzbietéw w powiecie

sochaczewskim. - Zderzyt si¢ samochéd osobowy z ciezaréwka. Na miejscu zgingto 5 0séb, w tym P rzej azd rowe rowy
troje dzieci - przekazat oficer Prasowy Komendanta Powiatowego PSP w Sochaczewie st. kpt. - W po Zi om ie je Zd m b rak

fat Krupa. jeni
Rafat Krupa uspokojenia ruchu

2 6,71ys. » 29 czerwca 2021, 13:47 - Ten tekst przeczytasz w 1 minute 1% Lubig to
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Polska cywilizacja $mierci im. Jana Pawta Il. Jak zbudowalis§my przestrzen, ktéra zabija
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NAJAZD o dtugosci 1,7m (TYP A)

Prég zwlaniajqcy : redukcja predkosci do 20 km/h
Wyniesienie "Plateau” : redukcja predkosci do 30 km/h
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania
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Projekt nr 2.1

Wijazd do strefy ruchu uspokojonego
przez droge dla roweréw oraz pas
ruchu dla rowerow

Standardy projektowe | wykonawcze
dla infrastruktury rowerowej
Gornoslasko - Zagtebiowskiej
Metropolii

' Gérnoslgsko
-Zagtebiowska
Metropolia

projekty

A - Wjazd do strefy uspokojonego ruchu prowadzony przez droge dla roweréw.

A7

B-43 Sk

A 1

B - Wjazd do strefy uspokojonego ruchu prowadzony przez pas ruchu dla rowerow.

B-43
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Fot. Standardy i wytyczne

rowerowej (GZM)
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