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(ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

(ang. battery electric vehicles) — pojazdy catkowicie elektryczne, zasilane akumulatorem trakcyjnym
tadowanym z zewnetrznych Zrodet pradu

Baza Danych Obiektéw Topograficznych

Bezpieczenistwo Ruchu Drogowego

(ang. Computer Assisted Telephone Interview) - wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny
Centrum Unijnych Projektéow Transportowych

(ang. Focus Group Interview) — zogniskowane wywiady grupowe

Generalny Pomiar Ruchu

(ang. General Transit Feed Specification) — format zapisu informacji o rozktadach jazdy i lokalizacji
przystankow
Gtowny Urzad Statystyczny

(ang. Individual In-depth Interview) - indywidualne wywiady poglebione

Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajaca che¢ wspoélpracy w ramach
wydania opinii na temat planowanych dziatani lub wziecia udzialu w grupie roboczej tworzacej
dokument; mogg nig by¢ przedstawiciele jednostek odpowiedzialnych za tworzenie systemu
transportowego w Subregionie lub przedstawiciele stowarzyszen, organizacji lub mieszkancy chcacy
bra¢ czynny udziat w pracach przy SUMP

Korytarze autobusowe wysokiej jakosci

(ang. Mobility as a Service) — mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak najwieksza
dostepnoscia przestrzenng. Za pomocg roznych aplikacji 1 kanatow cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajéw ustug mobilnosci.

Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych

Opis Przedmiotu Zamoéwienia

(ang. plug-in hybrid electric vehicles) — hybrydy plug-in, napedzane silnikiem elektrycznym zasilanym z
akumulatora trakcyjnego (ktéry moze by¢ tadowany z zewnetrznych zrédet pradu) i silnikiem
spalinowym

globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu

Strefa Czystego Transportu

System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

(ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) — zestaw 4 wskaznikow strategicznych SUMP
informujacych o stanie mobilno$ciowym obszaru opracowania
(ang. Sustainable Urban Mobility Plan) — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej

(ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrét od analizy dotyczacej Mocnych Stron,
Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu
Unia Europejska

Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT
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1 Wstep

Planowanie przestrzenne w miastach i obszarach funkcjonalnych ulegto istotnym zmianom na
przestrzeni ostatnich lat. Obecnie wiekszg uwage po$wieca sie jako$ci zycia mieszkancéw oraz
tworzeniu przyjaznych dla ludzi i srodowiska przestrzeni publicznych, ktére niegdy$ byly priorytetem.
Na zmiany w sposobie my$lenia o mobilno$ci i transporcie w miastach wplynat postep technologiczny,
wprowadzajac nowe formy przemieszczania sie. Miedzy innymi dlatego powstaly Plany
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktore taczg te trzy aspekty - planowanie przestrzenne, wptyw
transportu na srodowisko oraz mobilno$¢. Plany te opieraja sie na licznych badaniach, analizach
i pomiarach.

W Planach Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP)

szczegdlng uwage poswieca sie dwém filarom, na ktérych opierajg sie tego typu dokumenty:
partycypacji spotecznej oraz ochronie srodowiska. Projektanci SUMP-6w aktywnie angazujg
mieszkancow 1 interesariuszy w proces tworzenia planu, zwracajgc uwage na ich opinie, sugestie
i uwagi. SUMP-y sg wtedy bardziej dostosowane do potrzeb mieszkancéw, ktore sg zgtaszane w toku
prac nad dokumentem. Rownie istotnym elementem jak partycypacja spoteczna, jest redukcja
negatywnego wpltywu transportu na $rodowisko. W opracowaniu promowane sg ekologiczne
i zrownowazone formy poruszania sie takie jak: transport zbiorowy, rower, czy piesze przemieszczanie
sie na krotkie dystanse.
W opracowaniu zdefiniowano wizje rozwoju obszaru cele horyzontalne i strategiczne, ktore osiggnac
powinno sie realizujgc zapisane w Planie dziatania. Dziatania te zostaty zaprojektowane w taki sposéb,
aby zapewnic spojnos¢, dobrg integracje i zgodno$c¢ z dokumentami wyzszego szczebla, w tym z celami
strategicznymi dokumentéw europejskich.

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej znajdujg sie réwniez specjalne wskazniki stuzace
do monitorowania i ewaluacji postepéw wdrazania SUMP-a. Wskazniki te zostaty opracowane w taki
sposdb, aby mozna byto tatwo ocenié, czy proponowane w dokumencie dziatania zostaty wykonane,
jaki jest stopient wdrozenia dziatani zwigzanych z mobilnoscig oraz czy obszar Subregionu wprowadza
koncepcje zrownowazonej mobilnosci. W przypadku braku efektow, wartosci wskaznikow pokazujg
gdzie nalezy poprawi¢ stan wdrazania zapisow SUMP. Plan okre$la dwa horyzonty prognostyczne: rok
2030 oraz 2040, a dziatania zaproponowane w dokumencie sg odpowiednio dostosowane do krotko-
lub dlugoterminowego horyzontu czasowego. Kazde dziatanie ma przypisany rok realizacji i zostato
odpowiednio sklasyfikowane.

1.1 Obszar analizy

Obszarem, ktérego dotyczy opracowanie jest Subregion Zachodni rozumiany jest jako region
obejmujacy potudniowo-zachodnig czes¢ wojewodztwa Slaskiego, w sktad ktérego wchodza:

— Powiat Jastrzebie-Zdroj

— powiat raciborski oraz gminy wchodzace w jego sktad: Kuznia Raciborska, Nedza, Rudnik,
Pietrowice Wielkie, Raciborz, Krzyzanowice, Kornowac, Krzanowice

— powiat rybnicki oraz gminy wchodzace w jego sktad: Lyski, Jejkowice, Gaszowice, Czerwionka-
Leszczyny, Swierklany

— powiat Rybniki

— powiat wodzistawski oraz gminy wchodzace w jego sktad: Lubomia, Pszéw, Ryduttowy, Radlin,
Marklowice, Mszana, Godéw, Wodzistaw Slaski, Gorzyce

— powiat Zory

Rysunek 1.1 przedstawia podziat na powiaty obszaru Subregionu Zachodniego.
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Rysunek 1.1 Powiaty Subregionu Zachodniego

Zrédio: opracowanie wiasne

Zwiazek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego Wojewodztwa Slaskiego z siedzibg w Rybniku
to stowarzyszenie wszystkich tj. 28 gmin i powiatéw z obszaru Subregionu. Zwigzek formalnie funkcjonuje
od maja 2002 roku. Gtéwnymi przedmiotami dziatalnosci stowarzyszenia sg: lobbying dla spraw waznych
dla Subregionu, integracja réznych srodowisk z naszego obszaru oraz promocja gospodarcza i turystyczna.
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Rysunek 1.2 Gminy Subregionu Zachodniego

Zrédlo: opracowanie wiasne

Subregion Zachodni tworza;
— 3 miasta na prawach powiatu: Jastrzebie-Zdroj, Rybnik, Zory,
— 5 gmin miejskich: Pszow, Racibérz, Radlin, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski
— 3 gminy miejsko-wiejskie: Czerwionka-Leszczyny, Krzanowice, Kuznia Raciborska
— 14 gmin wiejskich: Gaszowice, Godow, Gorzyce, Jejkowice, Kornowac, Krzyzanowice, Lubomia,
Lyski, Marklowice, Mszana, Swierklany, Rudnik, Nedza, Pietrowice Wielkie

Strona | 9



WSTEPNY PROJEKT SUMP

2 Partycypacja spoteczna

Jednym z dwéch gtéwnych filarow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest partycypacja
spoteczna — udziat mieszkanicow analizowanego obszaru oraz interesariuszy odpowiedzialnych za kwestie
zwigzane z transportem i mobilnoscig. Podczas prac nad dokumentem organizowane byly spotkania
w formie stacjonarnej, a takze warsztaty na ktore zapraszane byly osoby zwigzane posrednio lub
bezposrednio z projektem, aby mogly sie zapozna¢ z zapisami dokumentu, a takze odnie$¢ do jego
zapisow, czy przedstawi¢ swoje propozycje i wizje.

2.1 Promocja Planu

Konsultacje odbywaty sie w godzinach popotudniowych. Zorganizowanych zostato sze$¢ spotkan
w siedzibach poszczegdlnych miast powiatowych. Skierowane byty one zarowno do mieszkancow, jak
i przedstawicieli administracji samorzadowej.
Przed przystapieniem do procesu konsultacji prowadzona byta akcja promocyjna obejmujaca:
— emisje spotow radiowych w dniach 17-21 kwietnia 2023 r. — jednego w godzinach porannego
szczytu komunikacyjnego i jednego w godzinach popotudniowego szczytu komunikacyjnego
w dwoch rozgtodniach radiowych (Radio90 i Radio Vanessa);
— plakaty i ulotki dotyczace konsultacji spotecznych;
— informacje =zawartg na stronach internetowych lub spotecznosciowych samorzadow
wchodzacych w sktad Subregionu Zachodniego — materiaty do zamieszczenia na stronach zostaty
przekazane przez Wykonawce w dniu 18 kwietnia 2023 r.

/l:Aobilny

Subregion
Wtacz sie do dyskusji _ W
o transporcie w regionie

Y (onsultagie spoteczne: 25.04.2023 T. | godz. 17.00
E Wodzistaw Slaski, Dworzec kolejowy Wodzistaw Slaski, Warsztatownia

(spotkanie dla mieszkarcéw Wodzistawia Slaskiego oraz powiatu wodzistawskiego)

www.subregion.pl/mobilnosc

Fundusze ™ Unia Europejska -
ki Rzeczpospolita
Eure e Curspefuki Perchnz
’ Bt —_— i

Rysunek 2.1 Przykladowy plakat zapraszajacy do udzialu w spotkaniu

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Y Invest 5 Dla Mieszkancéw Rewitalizacja Dla Turystow Kulture i spert Urzar
Raciborz l

Urzad Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu
p— Zachodniego. Konsultacje spoteczne

Wiadomosci Urzedu Miasta 18 Kw

ecieri 2023

» Soligarni z Ukraing

pit ramach prac nad j mobilnogei miejskiej

do dyskusji
'o transporcie w regionie

+ Aktualnosci gospadarcze

+ Biuro Zarzadzania Plan mobilnoci to dokument, ktéry odpowie jaki ksztatt powinien przyia system transportowy w Subregionie Zachodnim, aby byt on bardzie] przyjazny
Hryzysowego

potrzebom mieszkaricom.

srodowisk

» Straz Miejska

» Sprostowania planu mobilnosci petni partycypacja spoteczna - dokument ma przewidywaé najbardziei korzystne dla mies

ransportem.
» Samorzad Miasta

Serdecznie zapraszamy do udziatu w spotkaniu warszt

wrym, kidre odbedzie sig: 27 kwietnia 2023 r. godz. 16:00 w UM Racibérz.

» Urzedy, Instytucje

Na spotkaniu Wyken: AVISTULA Sp.

ficom. Bi

ezentacje na temat ic
charaktery
6re beda mogly zostac ujete w opracowywanym Planie

2n

» Patronat Prezydenta I
Miasta Racib6rz W drugi

propozyci roz

Gwnawazane] mabilnasci, dokumentu Planu mabilno:
o rtov 2liwos

zos

ie ona mia wimap, bedz 4t zglosz probleméw, ale

» Logo Raciborza
Istnieje takze mozliw
» System Identyfikacji maia 2023
Wizualnej

setnienia ankiety internetowej, ktdra jest dostepna pod adresem: https://forms.office.com/e/TKEVRqIsbR. Uwagi przez formularz elektroniczny mozna zgtaszac do 19

. Wiecejinfarmacji o projekcie mozna znale¢ na stronie internetowej www.subregion.pl/mobilnosc
» Herb, flagai maskotka proj gion.p

miasta

b

Zapraszamy da wiaczeni v proces tworzenia Planu mobilnosci dla S ionu Zachodniega - Twj glos ma znaczenie!

» Baza nieruchomosci

Rysunek 2.2 Informacja ze strony internetowej UM Racib6rz dot. konsultacji spotecznych SUMP
Zrédlo: strona internetowa UM Raciborz — www.raciborzpl (dostep 04.05.2023 r.)

Miasto Jastrzebie-Zdroj

20 et 10:00 -
Jak powinien wygladac system transportu w regionie, aby byt przyjazny Srodowisku i blizszy
potrzebom mieszkaficow
# Mozesz mie¢ na to wplyw!

Rozpoczyna sie wiaénie pierwszy etap konsultagi spolecznych w ramach prac nad Planem
zZrébwnowazonej mobilnoéci miejskiej Subregionu Zachodniego. 2 5 kwietniagodz. 1 7: 0
w Urzedzie Miasta.

Przyjdz jedli chcesz wyrazi€ swoja opinie na ten temat!

Rysunek 2.3 Post na portalu Facebook UM Jastrzebia-Zdroju zapraszajacy do udziatu w spotkaniu
Zrodio: Facebook (dostep 04.05.2023)
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W ramach promocji dokumentu wyemitowana zostata takze seria artykutow poswieconych idei
zrownowazonej mobilnosci, a takze korzy$ci jakie wynikajg z wdrazania jej w zycie.

2.2 III Etapy Konsultacji Spotecznych

Konsultacje spoteczne w fazie diagnostycznej zostaty przeprowadzone w dniach 24-27 kwietnia 2023 .
Zorganizowanych zostato sze$¢ spotkan, po jednym w kazdym miescie stanowigcym siedzibe powiatu.
Przyjely one forme warsztatéw moderowanych przez Wykonawce.

W pierwszej czesci kazdego spotkania zgromadzonych zapoznawano z ideg opracowywania planéw
zrownowazonej mobilnosci. W drugiej czesci zgromadzeni byli dzieleni na grupy liczace 6-7 0sob,
w ktoérych dyskutowane byly obszary problemowe: Transport publiczny, Ruch pieszy i rowerowy,
Transport indywidualny i towarowy, Urbanistyka i zagospodarowanie przestrzenne, Powigzania
ponadregionalne, Dialog z mieszkaricami. Uczestnicy mieli mozliwos¢ zapisywania swoich uwag, a takze
zaznaczania miejsc problemowych na mapach.

Tabela 2.1 przedstawia frekwencje mieszkaricow na poszczegdlnych spotkaniach. tacznie
w warsztatach wzieto udziat 66 uczestnikéw, w tym takze przedstawicieli urzedow i organizatorow
komunikacji publiczne;.

Tabela 2.1 Frekwencja na spotkaniach warsztatowych w Subregionie Zachodnim

TERMIN Spotkanie Frekwencja
24.04.2023 1. dla mieszkaricow Rybnika 23
24.04.2023 1. dla mieszkancow powiatu rybnickiego 9
25.04.2023 1. dla mieszkancow Jastrzebia-Zdroju 1
25.04.2023 1. dla mieszkancow powiatu wodzistawskiego 1
26.04.2023 1. dla mieszkaricow Zor 11
27.04.2023 1. dla mieszkancow powiatu raciborskiego 12

Zrédio: opracowanie wiasne

Najistotniejszymi dla mieszkanicow uczestniczacych w konsultacjach spotecznych kwestiami byto
funkcjonowanie transportu publicznego, ruch pieszych i rowerdw, a takze transport indywidualny.
Pozostate obszary problemowe cieszyly sie umiarkowanym zainteresowaniem uczestnikow, niemniej
w trakcie warsztatéw, z pomocg moderatoréw udato sie pozyskac istotne z punktu widzenia informacje.

Mieszkaricy niezaleznie od lokalizacji spotkan, zwracali uwage na podobne kwestie zwigzane
z transportem publicznym. Sygnalizowano o obserwowanej przez nich malejacej liczbie kursow.
Czestotliwo$¢ kursowania w godzinach wieczornych 1 nocnych, a takze w dni wolne, nie jest atrakcyjna
przez co utrudnione jest korzystanie z atrakcji w miescie lub dojazd do/z pracy na drugg lub trzecig
zmiane. Zglaszano takze problemy z koordynacjg autobuséw jadacych w tym samym kierunku, jak
rowniez z innymi $rodkami transportu (np. koleja). Brak jest atrakcyjnych potaczen transportem
zbiorowym pomigdzy poszczegdlnymi miastami Subregionu Zachodniego.

Niewystarczajgca liczba kursow przektada sie na przepemienie autobuséow w godzinach szczytow
przewozowych i niski komfort podrézy. Obstuga obszarow wiejskich i peryferyjnych nie jest w ocenie
uczestnikow wystarczajaca. W tym zakresie zgtaszano takze duzej odlegto$ci do przystankéw.

Powaznym utrudnieniem w dogodnym korzystaniu z komunikacji publicznej jest takze duza liczba
organizatoréw, co przektada sie na skomplikowanie uktadu sieci, ksztaltowanie oferty przewozowej
w odrebny sposob, brak integracji taryfowej i informacyjnej. Problem ten byt zgtaszany w trakcie
wszystkich spotkan konsultacyjnych.
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Na spotkaniach w Jastrzebiu-Zdroju i Rybniku zwrécono uwage na skomplikowanie systemu
pobierania optat (e-portmonetki) — osoby, ktére zazwyczaj nie poruszaja sie komunikacjg zbiorowa moga
czu¢ sie zagubione lub musza wykupi¢ drozszy bilet u kierowcy, co moze je zniecheci¢ do czestszego
korzystania z autobuséw w przysztosci. Ponadto liczba punktow, w ktérych mozliwy jest zakup biletu jest
ograniczona.

Fotografia 2.1 Spotkanie z mieszkaricami Rybnika

Zrodio: fotografia wiasna

Mieszkanicy pozytywnie odniedli si¢ do idei centrow przesiadkowych, niemniej ich witasciwe
funkcjonowanie jest uzaleznione od optymalnego uksztattowania marszrut linii autobusowych tak aby
mozliwy byt z nich dojazd do wszystkich czg$ci poszczegdlnych miast. Dodatkowo zwrécono uwage na
brak uporzadkowanych parkingéw P+R lub B+R, ktore dzi§ w niektorych lokalizacjach funkcjonujg
samowolnie. Dotyczy to zaréwno transportu autobusowego, jak i kolejowego.

W ocenie mieszkancéw transport kolejowy moze pemié istotng role w przewozie oséb pomiedzy
miastami, niemniej wymaga on poprawy dostepnosci przestrzennej, jak i czestotliwosci kursowania.

W zakresie ruchu roweréw mieszkancy sg swiadomi rozwoju infrastruktury, niemniej wecigz widoczne
sg braki w tym zakresie w szczegolno$ci powigzan dzielnic peryferyjnych z centrami miast, a takze
spojnoéci sieci. W Raciborzu zwrdcono uwage na braki w zakresie przekroczen infrastrukturg pieszo-
rowerowg rzeki Odry. Mieszkanicy zwracali takze uwage na brak spojnosci w kontek$cie miedzygminnym,
zardbwno w ujeciu sieciowym, jak i koordynacji dziatant inwestycyjnych i wspolpracy samorzadéow w tym
zakresie.

W zakresie ruchu pieszych zgtaszano problemy z brakiem chodnikéw w peryferyjnych strefach miast.
Powaznym utrudnieniem sg takze bariery architektoniczne (wysokie krawezniki) przy przejsciach dla
pieszych i przejazdach rowerowych. Uporzadkowania wymaga takze kwestia fizycznego oddzielenia drég
dla rowerdéw od drog dla pieszych. Zwrdcono takze uwage na problem z pozostawianiem hulajnég, ktére
czesto powodujg utrudnienia w ruchu i stanowig niebezpieczenistwo dla pieszych.
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W zakresie transportu indywidualnego problemami sa: deficyt miejsc postojowych w centrach miast,
ruch tranzytowy w tym ciezki, a takze nieuporzadkowane parkowanie dostawcow. Spore emocje
(negatywne) wzbudzita kwestia wprowadzania ewentualnych ograniczen w ruchu, czy predkosci, niemniej
w ocenie drugiej grupy uczestnikéw dziatania takie beda niezbedne (w Rybniku i Raciborzu). Ewentualne
ograniczenia musiatyby pociggac za sobg istotng poprawe jakos$ci transportu publicznego.

Rowniez i w tym temacie wrocita kwestia braku parkingdéw P+R, ktére pozwolityby zmniejszy¢ presje
parkingowg na centra miast. Pojawialy sie takze propozycje zwigzane z wdrazaniem rozwigzan z zakresu
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS).

Podsumowaniem prac w grupach bylo wskazanie przez nie jednej zmiany, ktéra by zostata
wprowadzona w miescie pod jej rzadami. Zdecydowana wiekszos$¢ propozycji dotyczyta stworzenia
atrakcyjnego, zintegrowanego systemu transportu publicznego.

[T ETAP — do uzupemienia po przeprowadzeniu tegoz etapu

III ETAP — analogicznie j.w.

2.3 Warsztaty z zakresu mozliwosci budowy struktur zarzadzania mobilnoscig na
obszarze Subregionu Zachodniego

Jednym z elementéw sktadowych stuzacych okredleniu mozliwosci integracji systemu mobilnosci
w Subregionie Zachodnim byty warsztaty dla interesariuszy z udzialem eksperta prof. Wiestawa
Starowicza. Scenariusz spotkania obejmowat zapoznanie uczestnikow z dobrymi praktykami z zagranicy
i kraju oraz dostepnymi prawnymi mozliwosciami wspétpracy samorzadéw. Biorgc pod uwage sytuacje
w Subregionie Zachodnim szczegolny nacisk zostat potozony na kwestie transportu publicznego.

W drugiej czesci uczestnicy podzieleni na 5-6 osobowe grupy sktadajgce sie z przedstawicieli réznych
instytucji miaty za zadanie najpierw okresli¢ stan istniejagcy w zakresie integracji transportu na obszarze
Subregionu, w szczegdlno$ci istniejgcych barier i przeszkdd, a takze wptywu tej sytuacji na mieszkancow.

Nastepnie w oparciu o wykonang diagnoze kazda z grup miata zaproponowac¢ swdéj pomyst na
integracje transportu publicznego w Subregionie Zachodnim.

Wskazano na rozproszenie organizacyjne podmiotow odpowiedzialnych za zarzadzanie systemem
transportu publicznego na obszarze Subregionu, brak integracji z innymi $rodkami transportu,
niewystarczajace lub utrudniajgce przepisy prawne, a takze wzrastajace obcigzenia finansowe. Relacje
pomiedzy instytucjami organizujgcymi transport publiczny, a gminami sg rdézne, niekiedy mniejsze gminy
muszg dostosowywaé sie¢ do wigkszych. Brakuje takze jednolite] informacji dla pasazerow. Cata ta
sytuacja za$ przektada sie na matg atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej i korzystanie przez mieszkancéw
z samochodu osobowego.
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Fotografia 2.2 Warsztaty dla interesariuszy dotyczace integracji w zarzadzaniu

Zrodio: fotografia wiasna

Wiekszos¢ grup wskazata iz pelna integracja obejmujgca takze kwestie zwigzane z organizacjg
transportu nie jest mozliwa. Jednakze jako potencjalny kierunek dziatan okreslono stworzenie spojnego
systemu informacji dla pasazeréw (np. rozktady jazdy, wyszukiwarka potgczen obejmujgca wszystkich
organizatoréw), atakze wspolng taryfe. Czes¢ uczestnikéw zaproponowata etapowanie integracji
np. zaczynajac od powiatow, zas stopniowo przechodzi¢ do skali catego Subregionu.

Podkreslono, ze potrzebna jest dobra wola wszystkich zainteresowanych stron, a wdrozenie nawet
peej integracji bedzie mozliwe.

Spotkanie pozwolito zapoznac¢ sie z gotowoscia do wspoétpracy miedzy samorzadami, w szczegdlnosci
w kwestii transportu publicznego, niemniej wnioski jakie mozna z niego wyciaggna¢ stanowig istotng baze
do oceny mozliwosci budowy struktur do zarzadzania mobilno$cig w Subregionie Zachodnim.
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3 Analiza stanu istniejagcego

Diagnoza stanu mobilno$ci w Subregionie Zachodnim stanowita punkt wyjscia do opracowania ,,Planu
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej dla Subregionu Zachodniego wojewddztwa $laskiego”.
Opracowanie byto poprzedzone przeprowadzonymi badaniami FGI oraz IDI, pomiarami natezenia ruchu,
pomiarami ruchu rowerowego, pomiarami liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych w pojazdach
transportu publicznego oraz ankietami dotyczacymi szeroko rozumianego transportu i mobilnosci.

Na podstawie badan, przeprowadzonych analiz, wizji lokalnych oraz danych otrzymanych od réznych
podmiotow opracowano raport Diagnostyczno-Strategiczny, ktorego streszczenie i najwazniejsze aspekty
znajdujg sie we wstepnym projekcie planu. Analize podzielono na obszary odpowiadajace poszczegdlnym
formom poruszania sie po obszarze.

3.1 Ruch pieszy

Infrastruktura piesza w Subregionie Zachodnim w duzej mierze jest dobrze utrzymana i spehia
podstawowe wymogi projektowe. W miastach mozemy znaleZ¢ szerokie chodniki, ktore zapewniajg
komfortowg przestrzen do poruszania sie pieszych. Co wiecej, w odpowiednich miejscach, zastosowano
obnizone krawezniki, utatwiajgce dostep osobom o ograniczonej mobilnosci. To $wiadczy o dostosowaniu
infrastruktury dla wszystkich mieszkaricow. Infrastruktura piesza w obszarze Subregionu jest estetyczna
1 funkcjonalna dzieki umieszczeniu matej architektury, takiej jak donice czy kosze na $mieci, poza
gtownymi trasami, co sprzyja estetycznemu wygladowi przestrzeni publicznej i utrzymaniu czystosci.
Drzigki takiemu rozwigzaniu, piesi mogg cieszy¢ sie przejrzystymi i schludnymi ulicami, bez przeszkod
W postaci Zle usytuowanej matej architektury.

Fotografia 3.1 Rynek przeznaczony dla pieszych i rowerzystéw w Zorach

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fotografia 3.2 Infrastruktura dla pieszych w Jastrzebiu-Zdroju

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Fotografia 3.3 Przejscie dla pieszych w Jastrzebiu-Zdroju

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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3.2 Ruch roweréw

Sie¢ drog dla rowerdéw na terenie Subregionu Zachodniego jest zréznicowana, w roku 2023
zinwentaryzowano okoto 201,45 km infrastruktury dedykowanej rowerzystom. Ruch rowerowy
w Gminach Subregionu Zachodniego funkcjonuje w ramach: drog dla rowerdw, drég dla pieszych
irowerow oraz pasow dla roweréw. W wiekszych miastach np. Rybnik przyjmuje takze forme
kontrapaséw i kontraruchu dla rowerow. Rysunek 3.1 przedstawia lokalizacje infrastruktury dla roweréow
w poszczegolnych Gminach Subregionu Zachodniego.
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Rysunek 3.1 Infrastruktura dla roweré6w w Subregionie Zachodnim

Zrédlo: opracowanie wiasne

Gminy o najwigkszej dlugosci drog dla rowerdw (Jastrzebie-Zdroj, Racibdrz, Rybnik) posiadajg dosc¢
dobrze rozwinietg sie¢ potgczen rowerowych, ktéra pozwala na dojazd do centrum miasta czy stacji
kolejowych.

3.3 Uklad drogowy

Sie¢ drogowa na terenie Subregionu Zachodniego zapewnia bardzo dobrg dostepnos¢ do kazdej
z gmin. Przez analizowany obszar przebiega autostrada A1, ktéra moze tworzy¢ bariere komunikacyjng
dla sze$ciu gmin, ktére przecina: Czerwionka-Leszczyny, Godow, Gorzyce, Mszana, Swierklany oraz Zory.
Dodatkowo Subregion Zachodni przecinaja trzy drogi krajowe:
— DK78 (granica panistwa — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Chmielnik)
— DK45 (Zabelkow) — Krzyzanowice — Racibdrz — Krapkowice — Wielun)
— DK 81 (Katowice — Mikotéw — Zory — Skoczow)
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Z uwagi na wysokie parametry oraz przebieg przez obszary centralne gmin moga generowac bariery
komunikacyjne. Rysunek 3.2 obrazuje infrastrukture drogowa w obszarze Subregionu Zachodniego.
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Rysunek 3.2 Infrastruktura drogowa w obszarze Subregionu Zachodniego
Zrédlo: opracowanie wiasne

Uktad drogowy Subregionu Zachodniego uzupetnia gesta sie¢ drog wojewodzkich m.in.: DWA416,
DW915, DW916, DW920, DW923, DW924, DW932, DW936 oraz DW937.

3.4 Publiczny Transport Zbiorowy

Na obszarze Subregionu Zachodniego funkcjonuje rozbudowana sie¢ komunikacji autobusowej
o charakterze miejskim i regionalnym. Specyfikq obszaru jest niezalezne funkcjonowanie réznych
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na wspdlnych odcinkach tras, co wynika przede
wszystkim z policentryczno$ci obszaru i licznych wzajemnych powigzan pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami. Komunikacja miejska, takze o charakterze miedzygminnych funkcjonuje w: Rybniku,
Zorach, Jastrzebiu-Zdroju, Wodzistawiu Slaskim oraz Raciborzu, natomiast komunikacja regionalna jest
takze organizowana przez powiaty: raciborski oraz wodzistawski.
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Rysunek 3.3 Przebieg linii publicznego transportu zbiorowego na obszarze Subregionu Zachodniego

Zrédlo: opracowanie wiasne

Funkcjonowanie kilku de facto niezaleznych od siebie sieci komunikacji zbiorowej doprowadzito do
dezintegracji systemu transportu publicznego zaréwno w ujeciu rozktadowym, ale przede wszystkim
taryfowym. W komunikacji miejskiej organizowanej przez Rybnik oraz MZK Jastrzgbie-Zdroj
wprowadzono system ptatnosci za bilety w oparciu o e-portmonetki i oplate za liczbe przejechanych
przystankow. Oba systemy sg jednak niekompatybilne. Uczestnicy konsultacji zwracali takze uwagg, ze
korzystanie z komunikacji autobusowej jest mato intuicyjne co zniecheca do korzystania z niej.

Komunikacja miejska w Rybniku, zarzadzania przez Urzad Miasta Rybnika operuje zaréwno na terenie
samego miasta, jak i na terenie gmin potozonych na terenie powiatu rybnickiego oraz Rud potozonych
w powiecie raciborskim (gm. KuZnia Raciborska) i Ryduttow potozonych w powiecie wodzistawskim.

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju organizuje przewozy na terenie
12 gmin potozonych na terenie powiatéw: wodzistawskiego, rybnickiego i miast: Jastrzebie-Zdrdj, Zory
i Rybnik. Osiem gmin z obszaru Subregionu Zachodniego wchodzi w sktad tej organizacji. Cztonkiem MZK
sq takze Zory, ktére postanowity jednakze od 2014 o wdrozeniu na swoim terenie bezptatnej komunikacji
miejskie;.

Komunikacja miejska funkcjonuje takze w Raciborzu i Wodzistawiu Slaskim, gdzie taczy ona
poszczegblne osiedla z centrami miast.

Komunikacja autobusowa organizowana jest takze przez powiaty raciborski i wodzistawski i zapewnia
ona pofaczenia o charakterze miedzygminnym z siedzibg powiatu. Operatorem jest PKS Raciborz, ktérego
wspomniane samorzady sg udziatowcami.

Do niektorych miejscowosci docierajg takze linie Zarzadu Transportu Metropolitalnego oraz
komunikacji powiatu pszczyniskiego.
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Na obszarze Subregionu Zachodniego funkcjonujg takze potaczenia kolejowe o charakterze
regionalnym i dalekobieznym.
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Rysunek 3.4 Regionalne potaczenia kolejowe na obszarze Subregionu Zachodniego

Zrodfo. opracowanie wiasne

Regionalne linie kolejowe obstuguja przede wszystkim cigg Czerwionka-Leszczyny — Rybnik —
Wodzistaw Slaski — Chatupki, a takze Rybnik — Ryduttowy — Nedza — Racibérz Chatupki. Na terenie
Subregionu Zachodniego potozone jest takze najwieksze miasto w Polsce bez dostepu do linii kolejowej
tj. Jastrzebie-Zdroj, niemniej podejmowane sg dziatania zwigzane z odtworzeniem takiego potgczenia.
Polaczenia sg obstugiwane przez Koleje Slaskie, POLREGIO, a takze PKP Intercity oraz czeskich
prywatnych przewoznikow kolejowych.

Poziom obstugi transportem zbiorowym poszczegoélnych obszaréw Subregionu Zachodniego jest
zroznicowany pod wzgledem czestotliwosci kursowania. Obserwuje sig, ze w dni wolne od pracy
realizowanych jest mniej kursow, zas do niektérych miejscowosci w ogoéle nie dociera wtedy komunikacja
publiczna. Przeprowadzona analiza dostgpnosci wskazata, ze jedynie 36,8% oséb zamieszkuje na
obszarach z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do transportu zbiorowego.

[stotnym problemem obszaru jest takze brak kompleksowych rozwigzan sprzyjajacych tgczeniu
w jednej podrézy transportu indywidualnego i zbiorowego. W Subregionie Zachodnim funkcjonujg
jedynie dwa parkingi P+R przy stacjach kolejowych w Rybniku oraz Wodzistawiu Slaskim. Istniejg takze
parkingi nieoficjalne zwigzane z dojazdami w kierunku Subregionu Centralnego (przesiadka na autobusy
lub carpooling).
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3.5 Modal split

Kluczowym z punktu widzenia diagnozy stanu mobilnosci stanu istniejgcego jest podziat zadan
przewozowych, obrazujacy preferencje wyboru $rodka transportu w podrdzach wsrdd mieszkancow
Subregionu Zachodniego.
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Wrykres 3.1 Podzial zadan przewozowych mieszkaricéw Subregionu Zachodniego

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie przekazanej bazy danych

Podstawowym $rodkiem transportu dla mieszkancéw Subregionu Zachodniego Wojewddztwa
Slaskiego jest samochad osobowy, ktérego udziat wynosi ponad 50%. Pewnym dobrym symptomem jest
blisko 32% udziat ruchu pieszego. Transport zbiorowy, jest wybierany natomiast jedynie w przypadku
11,6% odbywanych podrozy. Udziat ruchu rowerowego ksztattuje sie na poziomie 4,8%.

3.6 Podsumowanie analizy SWOT

Podsumowaniem oceny systemu transportowego w obszarze Subregionu Zachodniego jest wykonana
analiza SWOT, ktora stanowi spojne i zwiezle zestawienie najwazniejszych kwestii wynikajacych
z diagnozy stanu istniejgcego. Analiza SWOT pozwala na identyfikacje aktualnych mocnych i stabych
stron systemu transportowego w obszarze. Przy analizie SWOT uwzgledniono réwniez potencjalne
zagrozenia i szanse dla systemu transportowego w obszarze Subregionu.
W ramach analizy SWOT przyjeto nastgpujgce oznaczenia:
— Mocne strony sg to zalety mobilnosci miejskiej, ktore pozytywnie wplywajg na odbidr przez
mieszkanicow 1 wynikajg z wewnetrznych czynnikéw, zaleznych od podejmowanych dziatan
w miescie.

— Stabe strony to wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig miejskg i planowaniem
transportu, ktére hamujg jej rozwdj i majg negatywny wptyw na odbidr systemu transportowego.
Sa one wynikiem wewnetrznych dziatan miasta lub ich braku.

— Szanse to czynniki, ktére mogg przyczyni¢ si¢ do poprawy mobilno$ci miejskiej oraz trendy

sprzyjajace jej rozwojowi. Obejmujg rowniez mozliwosci zmian, wynikajacych z otoczenia.

— Zagrozenia: to potencjalne czynniki, zwykle zewngtrzne, ktére mogg zahamowac lub

uniemozliwi¢ pozytywne zmiany i szanse.
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Kompleksowa analiza SWOT znajduje sie w Raporcie Diagnostyno-Strategicznym. We Wstepnym
Projekcie Planu zawarto jedynie podsumowanie analizy SWOT.

Mocne strony:

dwa obowigzujgce SUMP dla Rybnika i Zor,

funkcjonowanie stref ptatnego parkowania w najwiekszych miastach,

innowacyjne rozwigzania takie jak systemy dynamicznej informacji pasazerskiej i karty miejskie
w komunikacji publicznej,

podejmowane dotychczas dziatania przez Rybnik i Racibérz w zakresie wymiany taboru
autobusowego na elektryczny,

w ramach modernizacji uktadu drogowego, infrastruktura rowerowa jest komplementarna i jest
elementem branym pod uwage podczas rozbudowy drog,

aktywne grupy mieszkancéw angazujace sie w rozwdj swoich miejscowosci — takze z zakresu
rozwoju systemu transportowego,

silne zurbanizowanie 1 wysoka gesto$¢ zaludnienia wschodniej czesci obszaru Subregionu
Zachodniego sprzyjajace ksztattowaniu atrakcyjnej oferty przewozowej w komunikacji publicznej.

Stabe strony:

Szanse:

funkcjonowanie kilku niezaleznie funkcjonujacych organizatorow publicznego transportu
zbiorowego, przy jednoczesnym braku integracji taryf i rozktadow jazdy,

brak priorytetu w dzialaniach samorzadéw, zorientowanych na planowanie przestrzenne
uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na korzystanie z samochodu osobowego,

brak Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride lub funkcjonujace ,na dziko”,

wiekszos¢ gmin w planach posiada dziatania majgce na celu rozbudowe lub modernizacje sieci
drég przy matym udziale inwestycji w publiczny transport zbiorowy lub inne elementy systemu
transportowego,

brak atrakcyjnych powigzan transportem zbiorowym pomiedzy osrodkami Subregionu
Zachodniego,

brak spdjnosci infrastruktury rowerowej w miastach i na poziomie subregionalnym,

brak rozwigzan z zakresu priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego na skrzyzowaniach
1 odcinkach drogowych, mata liczba rozwigzan I'TS dla transportu publicznego.

odczucia mieszkaricow wskazujace na koniecznos¢ prac przy poprawie kwestii zwigzanych
z zagospodarowaniem przestrzennym z uwzglednieniem alternatyw w dojazdach i zmniejszeniu
wykorzystania samochodu osobowego (wynikajace z [ etapu konsultacji),

wzrastajgca $wiadomosc¢ spoteczna co do zasadnosci wykorzystywania alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu, w tym traktowanie roweru nie tylko jako
formy rekreaciji,

bliskos¢ Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii — mozliwos¢ benchmarkingu w  zakresie
obszarowej integracji mobilnosci,

odzyskiwanie przestrzeni miejskich w tym na potrzeby ciggdw pieszych oraz rowerowych,
wzrost popularno$ci korzystania z transportu zrownowazonego, w szczegdlnosci rowerowego,
podejmowane dziatania zwigzane z wymiang taboru autobusowego miejskiego i regionalnego,
rozwdj technologii informatycznych i teleinformatycznych mogacych zosta¢ stosowanych
w transporcie w Subregionie Zachodnim.
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Zagrozenia:

duze rozproszenie celow podrozy obligatoryjnych na terenie Subregionu i wojewddztwa,
charakter pracy mieszkancow zwigzany z przemystem i wydobyciem nie sprzyjajacy wyborowi
aktywnych form przemieszczania sie¢ w podrdzach obligatoryjnych,

brak planéw oraz swiadomosci spotecznej dotyczacej potrzeby wprowadzania kameralizacji ulic
(uspokojenie ruchu, strefy tempo 30, drogi piesze),

utrzymujace sie nawyki korzystania z prywatnych samochodow i regres korzystania z transportu
publicznego,

brak wspodtpracy gmin na terenie Subregionu Zachodniego w ramach dzialann obszarowej
integracji transportu,

odptyw pasazeréw z komunikacji z uwagi na brak odpowiedniej czestotliwosci oraz jakosci
publicznego transportu zbiorowego,

wzrastajgce obcigzenia budzetow gminnych zwigzane z funkcjonowaniem lokalnego transportu
zbiorowego,

przekonanie mieszkanicow, ze ich udziat w konsultacjach spotecznych nie przynosi efektow, brak
komunikacji ze strony administracji.
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4 Scenariusze rozwoju obszaru

Scenariusze rozwoju Subregionu Zachodniego opracowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkaricami i interesariuszami
analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostal przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu
transportowego Subregionu Zachodniego. Zaproponowano cztery scenariusze rozwoju:

— Scenariusz SO — ,BAU” (ang. Business As Usual) zakladajgcy brak inwestycji za wyjatkiem

inwestycji strategicznych juz przesadzonych do realizacji,

— Scenariusz S1 — ,PTZ” (Publiczny Transport Zbiorowy) zaktadajacy najwigkszy nacisk na

dziatania inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
— Scenariusz S2 — ,PTZ+ROWER” zakladajacy najwiekszy nacisk na dziatania inwestycyjne
zwigzane z poprawg funkcjonowania systemu rowerowego w miastach, ale rowniez systemu
transportu publicznego w gminach,
— Scenariusz S3 - ,ZIELONY” zaktadajacy najwigkszy nacisk na dziatania zwigzane
z zagospodarowaniem przestrzennym, elektromobilno$cia i niskoemisyjnoscia

4.1 Scenariusz SO — BAU

W Scenariusz S0 opiera sie na kontynuacji obecnej koncepcji transportowej, majgcej obowigzywac do
roku 2040. Nazwany jest on jako ,business as usual” (BAU) z jezyka angielskiego. Scenariusz ten
uwzglednia inwestycje, ktére sg planowane lub juz sg w trakcie realizacji i majg istotny wptyw na uktad
transportowy oraz caly system transportowy Subregionu Zachodniego.

W przypadku scenariusza BAU zaktada sie kontynuacje dotychczasowego podejscia do
podejmowania decyzji i dziatani zwigzanych z mobilno$cig. Skupia sie na strategicznych inwestycjach,
ktére sg planowane na poziomie krajowym, wojewddzkim i regionalnym. Scenariusz SO nie zaktada
zadnych innych dziatan zwigzanych z ingerencjg w system transportowy w Subregionie Zachodnim
proponowanych w ramach innych scenariuszy rozwoju. Opiera sie on na kontynuowaniu
dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i realizacji dziatan w zakresie szeroko pojetego
transportu i mobilno$ci.

Warto podkresli¢, ze wariant BAU jest jednym z wielu scenariuszy rozwazanych w ramach procesu
planowania. Scenariusz ten stanowi podstawe do dalszych analiz i dyskusji, ktére majg na celu
zapewnienie optymalnego rozwoju transportowego dla analizowanego obszaru. W tabelach ponizej
zestawione zostaly inwestycje strategiczne brane pod uwage w scenariuszu S0.

Tabela 4.1 Lista inwestycji kolejowych branych pod uwage w ramach scenariusza SO BAU

. .. Podmiot . Horyzont
Opis inwestycji odpowiedzialny Dokument strategiczny realizacji
Uzupekienie sieci kolejowej o Program Uzupemiania Lokalnej 1
potaczenie kolejowe Jastrzgbia— PKP PLK S.A. Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej | do 2030 roku
Zdroju z Katowicami + do 2028 roku
Budowa nowej linii Katowice — PKP PLK SA. Strategiczne Studium Lokalizacyjne 4o 2030 roku

Jastrzgbie-Zdroj — granica panistwa Inwestycji CPK
Budowa nowej linii kolejowej
Wodzistaw Slaski - Wodzistaw Slaski
Centrum w celu powigzania centrum
miasta z siecig kolejowg odcinek

PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne
PKP PLK S.A. na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040 | do 2030 roku

Wodzistaw Slaski - Wodzistaw Slaski roku
Centrum
Budowa nowej linii kolejowej do
Jastrzebia Zdroju - potgczenie PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne
Wodzistaw Sl. - Jastrzebie Zdroj PKP PLK S.A. na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040 | do 2030 roku
odcinek Wodzistaw Sl. - Jastrzebie roku
Zdroj

Strona | 25



WSTEPNY PROJEKT SUMP

- " Podmiot . Horyzont
Opis inwestycji odpowiedzalny Dokument strategiczny realizacji
Budowa nowej linii kolejowej z PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne
Rybnika do Jastrzebia Zdroju PKP PLK S.A. na lata 2021 — 2030 z perspektywg do 2040 | do 2030 roku
odcinek Rybnik - Jastrzebie Zdr¢j roku
Przebudowa linii kolejowej nr 140 Krajowy P'rogra,m Kolej owy do 2023 quu /
odcinek Rybnik Towarowy - Sumina PKP PLK S.A. Strategia Zrownowazonego Rozwoju do 2030 roku
Transportu do 2030 roku
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku /
Budowa tgcznicy pomiedzy liniami PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne
kolejowymi nr 140 1 148 PKPPLKSA- | . lata 2021 — 2030 2 perspektywa do 2040 | 40 2030 Toku
roku
Prace na liniach kolejowych nr
;ﬁgiﬁféig&? gj’ﬁ%@%ﬁf PKPPLKSA. | Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku | do 2030 roku
Nedza/Turze
Przebudowa linii kolejowej nr 148 Krajowy P.rograrm Kolejgwy do 2023 rgku /
odcinek Rybnik - Pszczyna PKP PLK S.A. Strategia Zrownowazonego Rozwoju do 2030 roku
Transportu do 2030 roku
Budowa nowej linii nr 170 odcinek Fgogramkmw?“ygmyIcsg;roal%; Sor/t
Chybie - Jastizebie-Zdrdj — Godow | PKP PLK SA. OMUTIRG=YINY. =P - . do 2030 roku
(aranica parstwa) Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku
Program Uzupemiania Lokalnej i
Przebudowa linii kolejowej nr 177 Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej
odcinek Racibdrz - gr. wojewodztwa PKP PLK S.A. + do 2028 roku / PKP PLK S.A. — do 2030 roku
(Ttustomosty) zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 —
2030 z perspektywa do 2040 roku
P;{a;’t‘)an?lf #g&iﬁé@?ﬁﬂ;ﬁﬁﬁ 8 PKP PLK S.A. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku | do 2030 roku
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku /
Prace na ciggu Katowice - Chatupki: Strategia Zrownowazonego Rozwoju
odcinki Katowice Ligota - Rybnik, Transportu do 2030 roku (fragment
Tychy - Orzesze Jaskowice, Rybnik PKP PLK SA. inwestycji) / PKP PLK S.A. — zamierzenia do 2030 roku
Towarowy — Chatupki inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z
perspektywa do 2040 roku
PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne
Budowa przystanku kolejowego na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040
Wodzistaw Slaski - Centrum wraz PKP PLK S.A. roku / Rzagdowy program budowy lub do 2030 roku

z infrastrukturg towarzyszaca

modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025

Tabela 4.2 Lista inwestycji drogowych branych pod uwage w ramach scenariusza SO BAU

Opis inwestycji o dpi?Aan:(;;i;lny Dokument strategiczny I;Iec;?:;?it
Budowa Drogi Glownej Poludniowe;j
na odcinku od drogi wojewddzkiej
nr 935 w Ryduttowach do ZDW WPF do 2030 roku
potaczenia z ul. Wodzistawska w
Mszanie
Budowa Hclg[sgt;l ]I:l)é\i/c\i] r42§ i@ Odra w ZDW Program Rzadowy Mosty dla Regionow
Przebudowa drogi wojewodzkiej nr
925 od granicy miasta na prawach
powiatu Ruda Slaska — Al - do ZDW WPF/ RPO WSL 2014-2020 do 2030T.

granicy miasta na prawach powiatu
Rybnik wraz z ul. Mikotowska w
Rybniku

Strona | 26




/l:/\obilny

Subregion

4.2 Scenariusz S1 —-PTZ

Scenariusz S1 koncentruje sie na inwestycjach priorytetowych, nakierunkowanych na poprawe
publicznego transportu zbiorowego, ktéry jest uwazany przez mieszkancodw i interesariuszy za kluczowy
element systemu transportowego oraz jest zgodny z ideg zrownowazonej mobilnosci. Na podstawie
diagnozy istniejacego stanu oraz konsultacji z mieszkaricami i interesariuszami, waznym aspektem, ktéry
zostal podkreslony, jest skuteczne i zintegrowane funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
w catym obszarze Subregionu Zachodniego.

W scenariuszu S1 priorytetem sg dziatania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym, zaréwno
o charakterze organizacyjnym, jak i infrastrukturalnym, ktére majg na celu zwiekszenie udziatu tego
rodzaju transportu w podziale zadan przewozowych oraz utrzymanie go na wysokim poziomie. Planujac
dziatania w ramach tego scenariusza mozna wskaza¢ takie dziatania jak: uruchamianie nowych linii
publicznego transportu zbiorowego, poprawe czestotliwosci kursowania, poprawe dostepnosci do tego
rodzaju transportu, modernizacje infrastruktury liniowej i punktowej, integracje systemu (zaroéwno
integracja taryfowa jak i czasowo-przestrzenna), budowe centréow przesiadkowych dla réznych srodkéw
transportu. Dodatkowo, w niektorych obszarach, rownolegle z usprawnianiem publicznego transportu
zbiorowego, nalezy rozwazy¢ wprowadzenie ograniczen dla komunikacji indywidualnej oraz usprawnien
dla transportu zbiorowego.

System transportu zbiorowego powinien by¢ oparty zarowno o system transportu kolejowego,
w szczegblnosci w korytarzach, w ktoérych jest on konkurencyjny wzgledem transportu indywidualnego,
jak i autobusy, ktére korzystajac z wydzielonych korytarzy wysokiej jakosci oferowatyby konkurencyjne
czasy przejazdu z punktu A do B, stanowigc tym samym atrakcyjng alternatywe dla transportu
indywidualnego. Poprawa dostepnosci do stacji kolejowych pozwolitaby na czestsze korzystanie z tego
$rodka transportu nie tylko w podrézach na dlugie odlegtosci w celach rekreacyjnych, ale takze
w codziennych podrézach do szkoty czy miejsca pracy.

4.3 Scenariusz S2 — PTZ+ROWER

Scenariusz oznaczony jako S2 skupia si¢ na inwestycjach majgcych na celu popraweg systemu
transportu rowerowego, szczegdlnie w miastach, jednocze$nie koncentrujgc sie na poprawie
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w pozostatych obszarach Subregionu,
w szczegblno$ci w zakresie powigzant pomiedzy najwazniejszymi osrodkami miejskimi. W tym
scenariuszu transport publiczny funkcjonowatby jako sie¢ szkieletowa, wspomagajaca transport
rowerowy tam, gdzie nie jest on atrakcyjnym rozwigzaniem. Zaklada sie rowniez inwestycje
w infrastrukture pieszg w celu zwiekszenia udziatu tego typu podrézy w podziale zadan przewozowych.

Podobnie jak w przypadku scenariusza S1, dzialania podejmowane w ramach S2 bedg dotyczy¢
poprawy funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, jednak nie beda one priorytetem.
Planowane dziatania obejmujg poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, lecz gtéwnie
skupiajg sie na ulepszeniu infrastruktury pieszej i rowerowej, przede wszystkim w celu stworzenia spéjnej
sieci drog dla rowerow w skali poszczegdlnych gmin, jak i catego Subregionu oraz stworzenia dogodnych
doj$¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego. Istotna jest réwniez integracja systemu
transportowego umozliwiajgca dogodne korzystanie z roznych srodkéw transportu poprzez zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury i oferty, takze taryfowej. Ponadto, dziatania te majg na celu poprawe
bezpieczenistwa niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego, zwlaszcza w obszarach mniej
zaludnionych, gdzie infrastruktura piesza i rowerowa powinna zosta¢ zmodernizowana.

W ramach scenariusza S2 dazymy do stworzenia bardziej zrownowazonego i efektywnego systemu
transportowego, ktory zapewni wiekszg dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego oraz zacheci do
korzystania z alternatywnych srodkow transportu, takich jak rowery i podréze piesze na krotkie odlegto$ci.
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Dziatania te majg na celu poprawe jako$ci zycia mieszkancéw oraz redukcje negatywnego wptywu
transportu na srodowisko.

4.4 Scenariusz S3 — ZIELONY

Ostatnim ze scenariuszy jest scenariusz S3. Skupia sie on na inwestycjach zwigzanych
z zagospodarowaniem  przestrzennym, wprowadzaniem zieleni do  przestrzeni  miejskich,
przeksztatceniami funkcjonalnymi oraz infrastrukturalnymi, zagadnieniami elektromobilnosci oraz
niskoemisyjnosci.

Najwazniejszymi aspektami scenariusza S3 jest wprowadzanie w Zycie rozwigzan zmniejszajgcych
negatywny wplyw transportu na S$rodowisko, poprzez ograniczenia wprowadzane dla transportu
indywidualnego oraz usprawnianiu funkcjonowania transportu publicznego. Istotng kwestig scenariusza
Zielonego jest elektromobilno$¢ i zwigzane z nig dziatania — niskoemisyjny lub zeroemisyjny tabor
transportu publicznego, montaz tadowarek dla pojazdow elektrycznych, modernizacja floty pojazdéw
jednostek komunalnych oraz jednostek samorzadéw terytorialnych.
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5 Ocena i wybér scenariusza preferowanego

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposéb analizowany dla réznych scenariuszy, aby moc
uzyskac¢ obiektywna opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki czemu
mozliwe jest wychwycenie rdznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

Ocena wielokryterialna scenariuszy zostanie przeprowadzona w kolejnym etapie prac nad
dokumentem, w ramach prac nad Wstepnym Projektem Planu. Po ocenie wielokryterialnej, na podstawie
analizy wynikow wybrany zostanie scenariusz preferowany.

5.1 Metodyka oceny scenariuszy

Sposrod zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja dziatania poddana zostata ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypemiato przyjete zalozenia lub nie spemiato go wcale. W ocenie brane sg pod uwage dziatania
realizujgce poszczegdlne kryteria. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spehienie kryterium. Spehienie
poszczegblnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez grupe ekspertéw w ramach
grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriéw poddana zostata ocenie, po realizacji
wczesniejszych etapow prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu oraz po poddaniu zatozen ocenie
w ramach konsultacji i warsztatéw z interesariuszami i mieszkancami.

Dodatkowo dla poszczegélnych kryteriéw przyjety zostanie zestaw wag, ktore okre$lg istotno$c
z punktu widzenia wptywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeta zostanie skala 0 — 1
gdzie 0 to niska waga (brak wptywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wptyw). Istotno$¢ elementéw
przyjeta zostanie na podstawie diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego, a takze mobilno$ci
w catym obszarze Subregionu Zachodniego po uzgodnieniach kwestii zatoZen z Interesariuszami projektu.

Przyjeto, ze wysokie wagi beda miaty dziatania i kryteria zwigzane $cisle z tematykq SUMP, a takze te
istotne dla obszaru i jego funkcjonowania:

— Integracja systemu transportowego z wizjg rozwoju obszaru oraz likwidacja wykluczenia

komunikacyjnego,

— Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego,

— Spdjnos¢ obszarowa systemu transportowego z naciskiem na transport publiczny

i przesiadkowosc,

— Lagodzenie zmian klimatu (emisja gazow przez system transportowy, wptyw na srodowisko

naturalne),

— Wykazanie miar ilo§ciowych w zakresie zmian zachowan transportowych uzytkownikéw,

— Dziatania edukacyjne, w tym miekkie dla uzytkownikéw systemu transportowego,

—  Przewidywany koszt proponowanych dziatan oraz aspekty organizacyjne.

Jednoczesnie zaktada sie, ze z punktu widzenia realizacji SUMP Subregionu Zachodniego te kwestie
beda najbardziej istotne dla pdzZniejszych dziatan analizowanych w ramach dokumentu.
Przyjete kryteria do oceny wielokryterialnej oraz wagi poszczegoélnych kryteriow przedstawiajg tabele
ponizej.
Tabela 5.1 Opis kryteriéw do oceny scenariuszy rozwoju

Oznaczenie Grupa kryterium Kryterium Opis
A.1 Popr jakosci ietr: L .
Poprawa, ) oprawa jakoscl powietrza Wplyw na poprawe jakosci powietrza
A efektywnosci A.2 Zmniejszenie narazenia na Zmniei . L hatas odt N
srodowiskowej hatas mniejszenie narazenia na hatas odtransportowy
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Oznaczenie Grupa kryterium

Kryterium

Opis

A.3 Zagospodarowanie
przestrzenne uwzgledniajace
tagodzenie zmian klimatu

Planowanie dziataii w zagospodarowaniu
przestrzennym z uwzglednieniem wplywu
tagodzenia zmian klimatu

Fagodzenie zmian
B .
klimatu

B.1 Emisje bezwzgledne

B.2 Plan/SUMP emisje
wzgledne

Emisje w wybranym scenariuszu, zwigzane z

eksploatacjg wszystkich srodkéw transportu

uznanych za istotne w standardowym roku dla

wybranego przysztego horyzontu czasowego

Rdéznica migedzy emisjami bezwzglednymi (srodki

prywatne + elementy PTZ), w przysztym
scenariuszu odniesienia

Integracja systemu

C transportowego z

Wwizjg rozwoju
obszaru

C.1 Spéjnos¢ z dokumentami
WyZszego szczebla
C.2 Realizacja celow gtéwnych

wynikajacych z dokumentow
strategicznych

Realizacja polityki wynikajacej ze Studiow
Transportowych, Planow Transportowych
przyjetych dla obszaru
Realizacja i spemienie gtéwnych celow
wynikajacych z dokumentow wyzszego szczebla

D Dziatania
edukacyjne

D.1 Realizacja dziatan
edukacyjnych wsréd dzieci i
miodziezy

D.2 Zwiekszenie $wiadomogci
mobilno$ciowej wirod
mieszkancéw
D.3 Zwigkszenie akceptacji dla
zmian w systemie
transportowym

Dziatania edukacyjne promujace $rodki

publicznego transportu zbiorowego i
alternatywne do poruszania si¢ samochodem do
miejsc nauki

Poprawa swiadomosci wérdd mieszkanicéw w
zakresie mozliwosci i atrakcyjnosci PTZ i innych
form podrozowania
Zwiekszenie akceptacji dla ograniczen w ruchu
samochodowym i wynikajacego z tego priorytetu
dla PTZ

Poprawa
E bezpieczenstwa
ruchu drogowego

E.1 Zmniejszenie liczby
wypadkow
E.2 Zmniejszenie liczby rannych

oraz zgonow zwigzanych ze
zdarzeniami drogowymi

Zmniejszenie wskaznika liczby wypadkow
Zmniejszenie wskaznika liczby rannych oraz
zgondw wynikajacych ze zdarzen drogowych z
udziatem pojazdow

Wplyw na popyt,
zwiekszenie
F wykorzystania
transportu
publicznego

F.1 Zwigkszenie liczby
korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego
F.2 Zwigkszenie liczby podrozy

rowerem

F.3 Zmniejszenie liczby podrozy
komunikacjg indywidualng

Zwigkszenie liczby podrézy PTZ do miejsc pracy,
nauki

Zwiegkszenie liczby podrozy rowerem do miejsc
pracy, nauki

Zmiana podziatu zadan przewozowych w
zakresie komunikacji indywidualnej

Wplyw na
G funkcjonowanie i
utrzymanie
transportu

G.1 Zwiekszenie oferty
publicznego transportu
zbiorowego

G.2 Zwiekszenie naktadow

finansowych w publicznym
transporcie zbiorowym

Poprawa czestotliwosci na liniach autobusowych
Zwigkszenie naktadow finansowych w

publicznym transporcie zbiorowym pozwala
polepszy¢ jako$¢ oferty dla pasazerow

H Prawdopodobna
wielko$¢ inwestycji

H.1 Przewidywany koszt
inwestycji na wysokim poziomie

Im mniejszy koszt, tym wskaznik lepszy

Wydajnosé
I przewozow
towarowych

[.1 Poprawa zréwnowazonego
rozwoju i wydajnosci lokalnego
transportu towarowego, w tym
wynikow w zakresie ochrony
$rodowiska i klimatu

.2 Zmniejszenie wptywu
dalekobieznych / tranzytowych

przewozéw towarowych

Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili,
organizacji systemu dostaw

Zmniejszenie wptywu ruchu tranzytowego na
system transportowy w centrach miejscowosci,
wyprowadzenie ruchu na trasy obwodowe
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Oznaczenie Grupa kryterium

Kryterium

Opis

J.1 Zdolnos¢ dostosowania sie
do przysztych potrzeb
transportowych

J.2 Mozliwo$¢ zmian

wynikajacych z uwarunkowan
lokalnych

Elastycznos¢ w dostosowaniu sie do zmian, m.in.
zwigzanych ze $rodkami transportu,
wprowadzeniem elektromobilnosci itd.

Mozliwosci wprowadzenia zmian, ktore beda
wynikaty ze zmian lokalnych, np. zwigzanych z
budowa inwestycji zaplanowanych w skali
regionu

J Elastycznos¢
operacyjna
Stopien
K skomplikowania
dziatan

K.1 Latwos¢ wdrozenia

Im sprawniej i szybciej mozna wdrozy¢ dziatania,
tym wskaznik lepszy

Zrédio: opracowanie wiasne

Wagi kryteriow, istotnos¢ dla SUMP, a takze wyniki brane pod uwage do oceny wielokryterialnej
wramach poszczegolnych kryteriow, przedstawione beda we Wstepnym Projekcie Planu po
uzgodnieniach z Interesariuszami dokumentu. Przewiduje sie, ze wagi bedg istotnym elementem branym
pod uwage przy planowaniu i ocenie wielokryterialnej jednak ich przyjeta skala 0 — 1 wskazuje na mniejsza
istotnos$¢ w poroéwnaniu do mozliwoéci wystapienia danego dziatania w konkretnym scenariuszu (przyjeta

skala 1 - 5).
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6 Cele horyzontalne oraz wizja

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg zy¢
mieszkanicy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietow dziatan.
Wigzja jest realizowana poprzez spemienie celdéw horyzontalnych i operacyjnych, ktore realizujg podjete
dziatania. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dzialant planistycznych, zawarto w niej opis
pozadane] przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilnos¢ w szerokim
konteks$cie rozwoju miast Subregionu i spoteczenistwa, uwzgledniajac takze kwestie zagospodarowania
przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepno$¢ do ustug mobilno$ciowych. Wizja
zostala przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, zdrowia i bezpieczenistwa, rozwoju
gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania §rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji
spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: istote przesiadkowosci w publicznym transporcie
zbiorowym i konieczno$¢ integracji $rodkéw transportu w systemie transportowym Subregionu, spdjnosc
obszarowag oraz infrastrukturalng sieci drég dla rowerow, a takze rozwigzania mobilnosciowe powigzane
z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego i dgzeniem do realizacji wizji zero, bedaca filarem mobilnosci
miejskie;.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Zachodniego, powstata nastgpujgca wizja rozwoju obszaru.

Subregion Zachodni wyrdzniajacy sie spdjng i zrownowazong mobilnoscia
w obszarze, z naciskiem na zintegrowany przestrzennie, czasowo I taryfowo
publiczny transport zbiorowy, kompleksowy system rowerowy oraz atrakcyjne
dla ruchu pieszego przestrzenie publiczne.

W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajacej z Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Zachodniego, kluczowe jest okreslenie celow horyzontalnych, do ktorych nalezy dazyc
poprzez realizacje celéw operacyjnych.

Cele horyzontalne sg spdjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto daza do realizacji
polityki mobilnosci na szczeblu krajowym, odpowiadajagc na gtowne postulaty okreslajace mobilnosc
w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce. Przyjmuje sie cele horyzontalne, ktére opracowano w nawigzaniu
do wizji mobilnosci, a takze w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci w Subregionie
i analize potrzeb mieszkancow i uzytkownikow systemu transportowego, zdiagnozowang na etapie
dotychczasowych prac nad dokumentem:

POPRAWA MIESZKANCY
BEZPIECZENSTWA ZAANGAZOWANI
KOMUNIKACYJNEGO W SUMP
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7 Cele operacyjne i dziatania

Realizacja celéw horyzontalnych jest powigzana z celami operacyjnymi, ktore przewidujg bardziej

precyzyjne

odniesienie si¢ do konkretnych obszarow interwencji. Sg one powigzane z poézniejszymi

dziataniami, tak aby te byty dopasowane do poszczegdlnych elementéw systemu transportowego (w tym
publicznego transportu zbiorowego, ruchu rowerdw, pieszych, bezpieczenstwa ruchu).

Tabela 7.1 Cele horyzontalne i operacyjne

C11 Integracja mobilnosci na obszarze Subregionu Zachodniego
C12 Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
C13 Priorytet dla transportu publicznego
C21 Rozwdj 1 poprawa warunkéw ruchu mobilnosci aktywnej
C22 Rozw¢j elektromobilnosci
C23 Przestrzen publiczna przyjazna zréwnowazonej mobilnosci
CEL III POPRAWA BEZPIECZENSTWA KOMUNIKACYJNEGO
C31 Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego niechronionych uczestnikow ruchu
C32 Likwidacja miejsc niebezpiecznych
CEL IV MIESZKANCY ZAANGAZOWANI W SUMP
C41 Mieszkancy $wiadomi zrownowazonej mobilnoéci
C42 Zrownowazona mobilno$¢ na poziomie lokalnym
C43 Decyzje oparte na danych

Zroédfo: opracowanie wiasne

Tabela ponizej przedstawia cele operacyjne wraz z ich opisem.

Tabela 7.2 Cele operacyjne SUMP Subregionu Zachodniego

Cel

Opis

C11

Integracja mobilnosci w Subregionie Zachodnim stanowi niezwykle istotny element przyczyniajacy si¢
do poprawy konkurencyjnosci systemu, w szczegolnosci transportu zbiorowego. Powinna ona przyjac
zarowno forme organizacyjna, jak i infrastrukturalna.

C12

Dostepno$¢ do transportu zbiorowego powinna by¢ zwiekszana, tak aby stanowit on atrakcyjng
metode przemieszczania sie w obrebie Subregionu Zachodniego. Obszar posiada do$¢ gesta siec
przystankdw, wiec w ramach tego celu proponuje sie podjecie szeregu dziatan zwigzanych z rozwojem
sieci potaczen o nowe kierunki lub zwiekszenie czestotliwosci.

C13

Aby transport publiczny mogt stanowi¢ konkurencje dla transportu indywidualnego konieczne jest
podjecie szeregu dziatan z zakresu jego uprzywilejowania w ruchu drogowym, a takze wykreowania
wysokiej jakosci jego funkcjonowania.

C21

Realizacja tego celu przyczyni sie do rozwoju szeroko pojetej infrastruktury zwigzanej z ruchem
pieszych i roweréw na obszarze Subregionu Zachodniego.

C22

Elektromobilnos¢ jest jednym z trendéw we wspétczesnej mobilnosci mieszkancow, dlatego dazenie
do realizacji celu zwiekszenia elektromobilno$ci w podrézach powinno byé brane pod uwage
catosciowo w Subregionie. Cel ten mozna realizowaé poprzez budowe infrastruktury dla tadowania
pojazdéw czy doptaty np. do zakupu rowerow.
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Cel

Opis

C23

Pojecie mobilnosci odnosi sie nie tylko do $rodkéw transportu, lecz takze na przestrzeni publicznej,
ktorej zagospodarowanie wplywa na sposéb wykonywania podrézy. W ramach tego dziatania postuluje
sie podjecie dziatan z zakresu rewitalizacji przestrzeni publicznych tak by byly one bardziej przyjazne
ruchowi pieszych i roweréw, a takze byly ukierunkowane na transport publiczny. Dziatania te beda
prowadzi¢ takze do uspokojenia ruchu w miejscach zmian.

C24

Logistyka miejska stanowi istotng sktadowsq systemu transportowego miasta. Realizacja dostaw, czy
ustug komunalnych jest kluczowe dla wtasciwego funkcjonowania obszaru. Realizacja niniejszego celu
przyczyni sie do podjecia dziatan z zakresu uczynienia jej bardziej przyjazng srodowisku, jednoczesnie
bez pogorszenia dotychczasowej jakosci systemu.

C31

Poprawa bezpieczenistwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego stanowi jeden
z najwazniejszych elementéw przyczyniajacych sie do zmiany

C32

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym z kluczowych postulatow Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Nalezy dazy¢ do wizji 0, czyli ograniczy¢ liczbe zmartych w wypadkach
komunikacyjnych do 0 w perspektywie catego Subregionu. Realizowac ten cel mozna poprzez poprawe
punktowa i liniowg bezpieczenstwa, ograniczanie predkosci na sieci drogowej, a takze programy
pilotazowe czy poprawe bezpieczenstwa w obszarze szkot, co jest bardzo istotnym elementem dziatan.

C41

Swiadomos¢ mieszkaricow w zakresie koniecznoéci zmiany nawykéw zwiazanych z przemieszczaniem
sie stanowi kluczowy element skuteczno$ci podejmowanych innych dziatan, w tym inwestycyjnych.
Realizacja tego celu ma miejsce poprzez dziatania edukacyjne i promocyjne.

C42

Realizacja niniejszego celu przyczyni sie do wdrozenia idei zréwnowazonej mobilno$ci w skali lokalnej
— ze szczegblnym uwzglednieniem duzych generatoréw ruchu. W ramach niniejszego celu powinny by¢
takze realizowane gminne dokumenty SUMP uszczegodtawiajace 1 rozwijajace dziatania wynikajace
z niniejszego dokumentu.

C43

Pozyskiwanie danych jest niezbedne dla wlasciwego utrzymania procesu. Decyzje w zakresie
kierunkéw rozwoju systemu transportowego powinny nastepowac¢ w oparciu o wiarygodne dane, co
stanowi takze wazny argument w dyskusji z mieszkaricami. Dzieki danym mozliwa bedzie takze ocena
procesu wdrazania SUMP w zycie i podjecie decyzji co do dalszych krokéw i ewaluacji dokumentu.

7.1

Zrodfo. opracowanie wiasne

Dziatania

Osigganie celow operacyjnych odbywa si¢ poprzez realizacje dedykowanych im dziatan.

Tabela 7.3 Dzialania proponowane w ramach poszczegélnych celéw

Numer Deiatanie Scenariusz Scenariusz Scenariusz
PTZ PTZ + Rower Zielony
Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na obszarze Subregionu
1.1 : X X X
Zachodniego
Integracja taryf w transporcie publicznym na obszarze Subregionu
1.2 ) X X
Zachodniego
Wspolna platforma informacji pasazerskiej na obszarze Subregionu
1.3 . X X X
Zachodniego
14 Budowa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg X X
' P+R/K+R/B+R
1.5 Rozwj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej X X
1.6 Remarszrutyzacja transportu zbiorowego w Subregionie Zachodnim X
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Numer Dziatanie Scenariusz Scenariusz Scenariusz
PTZ PTZ + Rower Zielony
1.7 Zwiekszenie czestotliwo$ci kursowania potaczen PTZ X X X
Rozszerzenie sieci PTZ w ujeciu gminnym i regionalnym w
1.8 L ; X X
Subregionie Zachodnim
19 Zakup taboru do obshugi potaczen miejskich i regionalnych X X
Budowa nowych lub modernizacja istniejacych przystankow i
1.10 . X X
dworcow PTZ
1.11 Rozwd] potaczen transgranicznych X
1.12 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego X X X
Organizacja KAWJ w transporcie miedzygminnym i obszarach
1.13 C X X X
miejskich

2.1 Rozbudowa sieci i modernizacja drog dla rowerdw i pieszych X X
2.2 Budowa i rozw¢j infrastruktury punktowej X X
2.3 Uruchomienie i rozwoj systemu roweréw miejskich X

2.4 Wprowadzanie Stref Czystego Transportu X
2.5 Zakup pojazdow elektrycznych lub wodorowych do obstugi PTZ X X X
2.6 Doptaty do roweréw elektrycznych X
2.7 Budowa i montaz stacji tadowania dla pojazdow elektrycznych X X X
2.8 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdow X X X
2.9 Wprowadzanie optat za parkowanie X X

Rewitalizacja centrow gmin w wielofunkcyjne przestrzenie publiczne z
2.10 . . . . ) o X X X
uwzglednieniem blekitno-zielonej infrastruktury i mobilnosci
911 Zakup pojazdow elektrycznych lub wodorowych do obstugi X
’ komunalnej gmin

2.12 Opracowanie planéw zréwnowazonej logistyki miejskiej X X X
3.1 | Budowa i modernizacja przej$¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych X

39 Poprawa bezpieczenstwa w okolicach szkét i innych generatorow X X

' ruchu
3.3 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci X
3.4 Przebudowa miejsc niebezpiecznych X X
4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach X X X
4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci X X X
43 Wdrozenie idei TOD w planowaniu przestrzennym X X X
44 Opracowywanie gminnych planéw zréwnowazonej mobilnosci X X X
Opracowanie dedykowanych planéw mobilnosci dla generatorow
4.5 X X X
ruchu
46 Regularne badania zachowan komunikacyjnych mieszkanicéw X X
47 Audyt BRD X X
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Numer Deiatanie Scenariusz Scenariusz Scenariusz
PTZ PTZ + Rower Zielony
48 Platforma do zgtaszania wnioskéw/uwag dot. zrownowazone;j X X X
’ mobilno$ci (np. koniecznos¢ nowych potaczen, stojakow itp..)

Zrédlo: opracowanie wiasne

1.1  Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na obszarze Subregionu Zachodniego

Obecnie na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonuje wiele jednostek odpowiedzialnych
za ksztattowanie systemu transportowego i zagospodarowania przestrzennego. Dodatkowo dziatania
podejmowane przez gminy nie zawsze sg ze sobg powigzane co doprowadzito do wzajemnej konkurencji
systemoéw transportu publicznego na wspolnych trasach, braku integracji taryfowej i koordynacji
odjazdow, a takze braku spojnosci sieci infrastruktury ruchu rowerdw i pieszych na stykach gmin.

Dziatania proponowane w niniejszym dokumencie majg takze charakter miedzygminny przez co
konieczne jest szersze spojrzenie na ich przygotowywanie i realizacje.

Ponadto w Subregionie Zachodnim brak jest obecnie struktur zwigzanych z kompleksowym
zarzadzaniem zrownowazong mobilnoscia.

W ramach niniejszego dziatania, proponuje sie etapowe podejécie do stworzenia struktury
zintegrowanego zarzadzania mobilno$cig na obszarze Subregionu Zachodniego.

W pierwszej kolejnosci powinno obejmowac¢ wyznaczenie lub powotanie koordynatora ,Planu
zrownowazonej mobilnosci Subregionu Zachodniego”, jednostki badz komorki organizacyjnej, ktora
bedzie odpowiedzialna za monitorowanie wdrazania dokumentu przez poszczegoélnych wyznaczonych
realizatorow dziatan, a takze tworzenie szczegdtowych polityk i planow z zakresu mobilnosci.

W kolejnych etapach rozwoju powinna ona podejmowac sie kolejnych kompetencji zwigzanych
z zarzadzaniem systemem transportowym na obszarze Subregionu Zachodniego, w szczegdlnosci poprzez
uruchamianie linii subregionalnych, ustanowienie wspolnej taryfy, a takze podejmowanie sie realizacji
dziatan inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem mobilno$ci zréwnowazonej. Nalezy zaznaczy¢, ze rozwdj
zintegrowanego zarzadzania mobilno$cig moze wymagac zastosowania odpowiedniej formy prawnej np.
zwigzku komunalnego. Wowczas konieczne bedzie wspolne wypracowanie: kompetencji takiej jednostki,
a takze zasad finansowania.

1.2 Integracja taryf w transporcie publicznym na obszarze Subregionu Zachodniego

Powaznym problemem na obszarze Subregionu Zachodniego jest funkcjonowanie kilku
niezaleznych organizatorow publicznego transportu zbiorowego — zaréwno w transporcie miejskim, jak
i regionalnym takze na wspolnych odcinkach tras. Powoduje to szereg niedogodnosci dla mieszkancow,
ktorzy korzystajg z komunikacji regularnie, poniewaz nie moga korzysta¢ w ramach swojego biletu ze
wszystkich dostepnych potgczen, lub okazjonalnie gdzie przed podrdzg muszg rozpozna¢ autobusem,
ktorego organizatora zamierzajg podrézowac.

Biorac pod uwage sytuacje zwigzang z organizacjg publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Subregionu Zachodniego proponuje sie podejscie etapowe do integracji taryfowej:

— ETAP I - wspdlny system rozliczenn pasazerskich — poprzez podjecie dziatann zwigzanych
z wdroZzeniem nowoczesnych rozwigzan dla pasazera zwigzanych z bezgotdéwkowym
rozliczaniem kosztéw podrézy (w oparciu o dotychczasowe karty miejskie, nowe karty lub karty
bankowe) w pojazdach wszystkich organizatoréw autobusowego publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Subregionu Zachodniego;
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— ETAP Ila - taryfa ,,Subregionalna” — stworzenie taryfy naktadkowej na istniejace systemy taryfowe
w  Subregionie Zachodnim, ktéra umozliwialaby podrozowanie —autobusami réznych
organizatoréw w ramach jednego biletu na okreslonym obszarze;

— ETAP IIb - integracja z regionalnymi przewozami kolejowymi — etap ten moze zosta¢ wdrozony
wraz z Etapem Ila lub stanowi¢ osobny — zaktada rozwiniecie taryfy ,,Subregionalnej” o mozliwosc
korzystania z pociggow regionalnych na obszarze Subregionu Zachodniego;

— ETAP III - wspdlna taryfa w Subregionie Zachodnim — wprowadzenie wspolnych, ujednoliconych
w skali catego Subregionu Zachodniego, zasad taryfowych, niezaleznie od gminy i $rodka
transportu.

Wdrazanie kolejnych etapow integracji taryf na obszarze Subregionu Zachodniego wymagac¢ bedzie
powotania odpowiednio prawnie umocowanych do przygotowywania uchwalania struktur.

1.3  Wspolna platforma informacji pasazerskiej na obszarze Subregionu Zachodniego

Dziataniem prowadzacym do integracji systemu transportu publicznego na obszarze Subregionu
Zachodniego jest takze stworzenie wspolnej platformy informacji pasazerskiej (takze z informacja
o rzeczywistej realizacji rozktadow jazdy). Powinna ona umozliwia¢ planowanie potaczen co najmniej na
obszarze Subregionu Zachodniego z wykorzystaniem potaczenn wszystkich funkcjonujacych
organizatoréw, takze kolejowych.

System powinien umozliwia¢ planowanie podrézy multimodalnych tzn. takze z uwzglednieniem
przesiadki z takich srodkéw transportu jak rower, czy samochéd osobowy w weztach przesiadkowych.

Platforma taka powinna dziata¢ zaréwno w postaci strony internetowej, jak i aplikacji mobilnej,
ktore kompleksowo gromadzityby informacje o potgczeniach i taryfach w komunikacji zbiorowe;.
W docelowej formie aplikacja mobilna powinna takze umozliwia¢ wnoszenie optat za przejazdy.

1.4  Budowa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg P+R/K+R/B+R

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajgca odbywanie podrozy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowaé¢ w zaleznosci od funkcjonalnosci punktéw dostepu do transportu zbiorowego.
Parkingi P+R sg dedykowane dla podrozy wewnatrz subregionu, natomiast nie powinny generowac
podrézy samochodem w centrach miast i miejscowosci. Z tego punktu widzenia proponuje sie lokalizacje
tego typu parkingdw przy weztach przesiadkowych na granicach miast oraz przy weztach przesiadkowych
na terenie gmin. Rownolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac system K+R, przy czym proponuje
sie dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.
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Rysunek 7.1 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych oraz KAWJ na obszarze Subregionu Zachodniego

Zrédio: opracowanie wiasne
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Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszo$ci przystankéw transportu zbiorowego.
W przypadku weztow komunikacyjnych parkingi powinny by¢ zadaszone i monitorowane.
W Subregionie Zachodnim wyrdzniono nastepujace typy weztéw:

Tabela 7.4 Klasyfikacja weztow przesiadkowych
Typ wezta standard
Wezet integrujacy transport publiczny umozliwiajacy
poruszanie sie pomiedzy najwiekszymi osrodkami
Subregionu Zachodniego oraz na zewnatrz niego.
Integracja: transportu publicznego, roweréw, hulajnog
Wezel, ktérego zadaniem jest przechwycenie ruchu
zewnetrznego docierajagcego do Subregionu
Zachodniego. Zlokalizowane przy weztach
autostradowych i wazniejszych drogach krajowych.
Integracja: transportu publicznego, samochodow
osobowych (parkingi P+R), rowerdw, hulajnég
Wezel, ktorego zadaniem jest przechwycenie ruchu
wewnetrznego w Subregionie docierajgcego do
GLOWNY — wewnetrzny najwiekszych jego miast.

Integracja: transportu publicznego, samochodow
osobowych (parkingi P+R), roweréw, hulajnég
Wezel lokalizowany w centrach gmin, stuzacy integracji
komunikacji wewnatrzgminnej z ponadgminna.

LOKALNY Integracja: transportu publicznego, samochodow
osobowych (do 20 miejsc postojowych), rowerdw,
hulajnog
Wezty lokalizowane w poszczegélnych sotectwach przy
stacjach i przystankach kolejowych oraz

MIKRO autobusowych.
Integracja: transportu publicznego oraz rowerow i
hulajnég

SUBREGIONALNY

GLOWNY - zewnetrzny

Zrédlo: opracowanie wiasne
1.5 Rozwdj systemu dynamiczne] informacji pasazerskiej

Na terenie miast i gmin Subregionu Zachodniego zlokalizowane sg tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, ktére byly uruchamiane przez réznych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Na terenie gmin, gdzie réwnolegle funkcjonujg trasy réznych organizatoréw, tablice montowane przez
jednego, nie uwzgledniajg potaczen obstugiwanych przez innych. Czgs¢ tablic w ogdéle nie funkcjonuje.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie (w powigzaniu z realizacjg dziatania 1.4) dalszy
rozwoj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, lecz z zatozeniem ze ma charakter zintegrowany,
jest realizowany na terenie catego Subregionu Zachodniego i obejmuje potaczenia realizowane przez
wszystkich organizatoréw.

System dynamicznej informacji pasazerskiej powinien obejmowac co najmniej:

— tablice DIP na przystankach i dworcach PTZ,

— informacje wewnetrzng w $rodkach transportu o stanie realizacji rozktadu jazdy i mozliwo$ciach
przesiadek,

— platforme internetowa i mobilna.
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1.6 Remarszrutyzacja transportu zbiorowego w Subregionie Zachodnim

Pozyskane w trakcie badan ruchu informacje o kierunkach przemieszczen mieszkancow
Subregionu Zachodniego powinny postuzy¢ do opracowania kompleksowe]j koncepcji remarszrutyzacji
tras komunikacji publicznej i wdrozenia jej w zycie.

Jako ogodlne zatozenia do jej opracowania wskazuje sie:

— oparcie sie na wybranym modelu integracji transportu i multimodalnosci (w tym dopasowanie do
przewozdéw kolejowych),

— brak konkurencji pomiedzy réznymi srodkami transportu w jednym korytarzu transportowym,

— stworzenie hierarchizacji tras i funkcji (np. trasy: glowne, wspomagajace, uzupehiajace /
subregionalne, promieniste podmiejskie, wewnatrzgminne / ekspresowe, przyspieszone, zwykte),

— oparcie sie 0 modutowy interwat kursowania bedacy podzielnikiem 60,

— korytarzowanie gtéwnych linii celem zapewnienia w nich wysokiej czestotliwosci kursowania
(w szczegodlnosci uwzgledniajac korytarze transportu zbiorowego — Dziatanie 1.13),

— synchronizacja odjazdéw w punktach weztowych,

Realizacja tego dziatania przyczyni sie do stworzenia spéjnego i zintegrowanego uktadu tras przez
co system transportu zbiorowego stanie sie atrakcyjny dla mieszkancow.

1.7 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania potaczert PTZ

Na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonuje bogata sie¢ potgczen publicznego transportu
zbiorowego, niemniej kursujgcego z rozng czestotliwo$cig, zwilaszcza na obszarach peryferyjnych.
W ramach niniejszego dziatania nalezy zwieksza¢ czestotliwo$¢ kursowania, aby w gtéwnych korytarzach
transportowych zapewni¢ atrakcyjny transport publiczny, za$ poza nimi poprawi¢ dostepnos¢ do systemu
komunikacji w szczegoélnosci w godzinach poza szczytami komunikacyjnymi i w dni wolne od pracy.

1.8 Rozszerzenie sieci PTZ w ujeciu gminnym i regionalnym w Subregionie Zachodnim

Komunikacja publiczna powinna stanowi¢ szkielet uktadu transportowego w Subregionie
Zachodnim, ktorego specyfikg jest wystepowanie istotnej liczby podrézy wymagajacych pokonywania
duzych odlegtosci.

W ramach rozszerzenia sieci transportu zbiorowej spojrze¢ na nig nalezy w trzech perspektywach:
gminnej, subregionalnej i ponadsubregionalne;.

W ramach rozszerzenia sieci na poziomie gminnym nalezy dazy¢ do uruchamiania nowych
potaczen, w szczegolnosci na obszarach wiejskich i peryferyjnych miast.

Rozszerzenie sieci na poziomie subregionalnym jest zwigzane z uruchamianiem nowych,
kursujacych z atrakcyjng czestotliwoscig potaczen taczacych gtéwne osrodki miejskie Subregionu
Zachodniego.

Biorac pod uwage zgtaszane w trakcie konsultacji spotecznych problemy z dojazdem mieszkancow
w kierunku innych subregionow wojewodztwa slaskiego, zasadnym jest takze podjecie dziatari zwigzanych
z uruchamianiem potgczen ponadsubregionalnych w szczegdlno$ci w kierunku Gliwic, czy Katowic.
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1.9 Zakup taboru do obstugi potaczeri gminnych i regionalnych

Zwigkszenie liczby potgczen wymagaé moze zakupu nowego taboru autobusowego do ich obstugi.
W ramach niniejszego dziatania postuluje sie podjecie inwestycji w tabor przeznaczony zaréwno do
obstugi potaczen wewnatrz gmin, jak i do potaczen miedzygminnych.

Nowo wprowadzane do ruchu pojazdy powinny odpowiada¢ charakterowi ruchu, ktory beda
obstugiwac, ale takze zapewnia¢ szereg rozwigzan zapewniajacych dostepnos¢ dla oséb o szczegdlnych
potrzebach (m.in. niska podtoga, system zapowiedzi gtosowych) i posiadac¢ kompletne systemy informacji
pasazerskiej.

Nowoczesny tabor przyczyni sie takze do poprawy komfortu podrézowania w Subregionie
Zachodnim, co takze powinno zwiekszy¢ atrakcyjno$¢ systemu transportu publicznego w oczach
mieszkancow.

1.10 Budowa nowych lub modernizacja istniejgcych przystankéw i dworcéw PTZ

Poprawa dostepnosci powinna sie takze odbywac¢ poprzez budowe nowych przystankow
obstugujacych dotychczas oddalone od gtéwnych korytarzy obszary pozbawione transportu publicznego.
Nalezy takze podjg¢ dziatania zwigzane z dostosowaniem juz istniejgcej infrastruktury przystankowej do
potrzeb 0sdb o szczegdlnych potrzebach, a takze poprawy komfortu oczekiwania i dojscia do niej.

Modernizowane lub nowo budowane przystanki powinny by¢ wyposazone w wiaty przystankowe.
Parametry peronow i dojs¢ muszg by¢ przystosowane do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami
(np. linie naprowadzajace, krawezniki typu ,Kassel”).

Wazniejsze przystanki, punkty weztowe, nalezy wyposazy¢ takze w tablice systemu dynamiczne;j

informacji pasazerskiej.

1.11 Rozwdj potaczen transgranicznych

Specyfikg obszaru Subregionu Zachodniego jest na pewno przygraniczne potozenie. Funkcjonujgca
pomigdzy Polskg a Czechami Strefa Schengen umozliwia swobodny przeptyw ludnosci zaréwno
w kwestiach turystycznych, jak i zarobkowych. Wielu mieszkanicéw Subregionu Zachodniego pracuje
w zaktadach przemystowych potozonych po drugiej stronie granicy.

W ramach niniejszego dziatania nalezy podjac¢ sie organizacji linii o charakterze transgranicznym
zapewniajacych potgczenia pomiedzy najwazniejszymi o$rodkami po obu stronach granicy, w ktérych
mozliwe bedg dalsze przesiadki badZ zatatwienie najwazniejszych spraw.

Proponuje sie podjecie analiz i dziatan zmierzajgcych do uruchomienia nastepujgcych tras
transgranicznych:

e Rybnik — Wodzistaw Slaski — Bohumin (kolej/autobus),
o Jastrzebie-Zdr¢j — Karwina (autobus),

e Raciborz — Chatupki — Bohumin (kolej/autobus),

e Racibdrz — Opawa (autobus).

Linie takie powinny obstugiwa¢ wezty subregionalne i gtéwne (Dziatanie 1.4) a oferta przewozowa

powinna umozliwia¢ zaréwno obstuge pracownikéw, jak i turystdow chcacych dosta¢ sie w obu
kierunkach. Rozktady jazdy nalezy takze skoordynowac z odjazdami pociggdéw dalekobieznych.
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1.12 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego

ITS (ang. Intelligent Transport System) ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej,
poczatkowo w ciggu planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz poza
korytarzem, punktowo, w rejonie weztoéw przesiadkowych. Gtownym celem wraz z planowanymi pracami

infrastrukturalnymi doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji miejskiej,
co przetozy sie na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ze wzgledu
na zmniejszenie czasu podrézy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do drzwi". Podréz komunikacjg
miejskg stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym w stosunku do transportu
indywidualnego. Moze to by¢ realizowane poprzez nadawanie priorytetu dla pojazdow zgtaszajacych sie
na skrzyzowaniu, przedtuzanie czasu zielonego w ciggu korytarza autobusowego lub poprzez nadawanie
(otwieranie) sygnatu zielonego przed wyjazdem, np. z przystanku.

ITS moze posiada¢ dodatkowe funkcjonalnosci, ktére bedg pozwala¢ na gromadzenie danych
oruchu autobusow, ich opdznieniach lub przyspieszeniach w stosunku do rozktadu jazdy, na sieci
drogowej i przekazywaniu danych do centrali. W przysztosci system powinien by¢ otwarty na mozliwosc
podiaczenia innych przewoznikéw, ktdrzy posiadajac pojazdy wyposazone w autokomputery powinni
mie¢ mozliwo$c¢ korzystania z funkcjonalnosci systemu I'TS przeznaczonego dla transportu publicznego.

1.13 Organizacja korytarzy transportu zbiorowego KAWJ w transporcie migdzygminnym i obszarach
miejskich

W ramach realizacji tego dziatania postuluje sie organizacje korytarzy transportu zbiorowego, ktére
pokrywajg sie z gtownymi kierunkami przemieszczen mieszkaricow Subregionu Zachodniego. W ich
ramach zapewni sie priorytetowg obstuge i wysoka czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw transportu
publicznego. Z uwagi na rézny charakter gmin przez ktoére beda one przebiega¢ postuluje sie ich
hierarchizacje (w transporcie drogowym):

—na obszarach pozamiejskich, w ktérych nie obserwuje sie zjawiska kongestii poprzez
w szczegblnosci wysokiej jakosci infrastrukture przystankowag uwzgledniajacg systemy
dynamicznej informacji pasazerskiej,

—na obszarach miejskich lub w miejscach gdzie obserwuje sie zjawiska kongestii — jak wyzej, a takze
poprzez zapewnienie fizycznych form priorytetu dla transportu zbiorowego poprzez m.in. pasy
lub kontrapasy autobusowe, wdrozenie systemow [TS z priorytetem dla transportu zbiorowego
(dziatanie 1.12)

W przypadku kierunkéw, w ktérych to kolej bedzie stanowi¢ gléwny $rodek transportu
najwazniejsze bedzie zapewnienie wysokiej czestotliwos$ci jej kursowania i integracja z innymi formami
przemieszczania sie.
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Fotografia 7.1 Korytarz transportu publicznego przebiegajacy przez centrum miasta

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Jako najwazniejsze korytarze transportu zbiorowego w powigzaniach subregionalnych postuluje si¢
nastepujace:
— Czerwionka-Leszczyny — Rybnik — Radlin — Wodzistaw Slaski — Mszana — Jastrzebie-Zdroj;
— Rybnik — Zory — Jastrzebie-Zdrdj;
— Racibdérz — Kornowac — Ryduttowy — Rybnik;
— Racibérz — Kornowac — Pszow — Wodzistaw Slaski — Marklowice — Swierklany — Zory.

Ich przebieg 1 wzajemne powigzania umozliwiajg tworzenie réznorodnych potaczen
miedzygminnych transportem zbiorowym w Subregionie Zachodnim.

2.1 Rozbudowa sieci i modernizacja drog dla rower6éw i pieszych

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego i pieszego. Rowerzysci mogg poruszac sie ze swojg predkoscia, charakterystyczng dla
rowerzystow, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idgcym znacznie wolniej po chodniku. Budowa
infrastruktury i zapewnienie spdjnej sieci tras rowerowych to jedno z podstawowych dziatan dotyczacych
transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢ przede wszystkim bezpieczna
i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe uzytkownicy mogli w bezpieczny
sposdb z niej korzystac.
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Fotografia 7.2 Przykltadowa droga dla pieszych i roweréw

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Spdjna i bezpieczna sie¢ drég dla rowerdw, ciggdw pieszych lub pieszo-rowerowych, pozwala na
realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoly, wlasnie za pomoca roweru lub na kroétszych
dystansach pieszo. Uatrakcyjnienie tej formy przemieszczania sie nastgpi poprzez punktowe nasadzenia
zieleni. Dobrym rozwigzaniem jest tez stworzenie dedykowanego opracowania okreslajacego standardy
infrastruktury pieszej i rowerowej. Przyjete standardy powinny by¢ przyjete uchwatg prawa lokalnego
i kazdorazowo uwzgledniane w opracowywaniu projektéw nowych odcinkéw infrastruktury dla pieszych
1 rowerzystow.
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Rysunek 7.2 Proponowane korytarze rozwoju tras rowerowych na obszarze Subregionu Zachodniego
Zrodio: opracowanie wiasne
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2.2 Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej

Infrastruktura punktowa przeznaczona dla rowerow i ich uzytkownikéw odgrywa istotng role
W systemie transportowym miasta. Powyzsze dziatanie zaktada uzupemianie infrastruktury punktowej
w zakresie ruchu roweréw poprzez zwiekszenie liczby wiat rowerowych, stojakdéw na rowery w miejscach
uzytku publicznego i nie tylko, zwiekszanie liczby stacji naprawczych. Realizujgc dziatanie nalezy wypemié
poszczegdlne kroki:
— Analiza brakéw w infrastrukturze punktowej wptywajacej na ograniczanie dostepnosci
— Koncepcja rozbudowy infrastruktury punktowej (przejazdy rowerowe, wiaty, stojaki, stacje
napraw)
— Realizacja wczesniej przygotowanej koncepcji rozbudowy infrastruktury punktowej
Drziatanie obejmuje takze montaz matej architektury przeznaczonej dla pieszych takiej jak kosze na
$mieci, tawki, donice, zielen itd.

Fotografia 7.3 Przykladowa infrastruktura punktowa dla roweré6w

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

2.3  Uruchomienie i rozw6j systemu roweré6w miejskich

System roweru miejskiego znacznie poprawia dostepnos¢ do tego srodka transportu i zwieksza
zasieg podrozy. Tego rodzaju system zaktada funkcjonowanie roweréw miejskich tzw. 111 generacji, czyli
rowerow wpinanych do stacji, w ktérych takze mogg one byc¢ tadowane. Zatozeniem jest, ze rower moze
by¢ wynajmowany przez osoby zarejestrowane w aplikacji operatora. Wysokos¢ stawki oraz zakres
wynajmu powinien by¢ uregulowany, lecz rekomenduje sie, aby rowery przez pewien okres czasu byty
darmowe, w celu promocji $rodka transportu. Dodatkowo powinna istnie¢ mozliwo$¢ wynajmu
dlugoterminowego rowerdw aby mieszkanicy subregionu mogli pozyczy¢ rower np. na 1 miesigc.
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Fotografia 7.4 Miejskie rowery elektryczne

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Rower elektryczny pozwala na pokonanie znacznie wiekszych odlegto$ci. Wraz z systemem
roweréw miejskich przeznaczonych do jazdy po miescie, sugeruje si¢ wprowadzenie takze roweréw typu
cargo, ktorymi mozna przewozi¢ niewielkie tadunki i bagaze.

24 Wprowadzanie Stref Czystego Transportu

Strefy Czystego Transportu (SCT) powoli zaczynaja by¢ wprowadzane w polskich miastach.
Wprowadzenie SCT wymaga analizy emisji spalin w rzeczywistych warunkach ruchu pojazdéw. Pierwsze
strefy SCT powinny by¢ wprowadzone wewnatrz uktadu obwodnicowego, aby ruch pojazdéw
nieuprawnionych do wjazdu moégt by¢ skierowany na zewnatrz obszaréw centralnych miejscowosci.
Zanim w centralnych obszarach miast i miejscowos$ci wprowadzona zostanie Strefa Czystego Transportu
mozna rozwazy¢ wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu (SOR). W przypadku wprowadzenia SOR
nalezy doktadnie przebada¢ strukture rodzajowg pojazdéw i cechy pojazddéw poruszajacych sie
w obszarze, w ktoérym planowane jest wprowadzenie strefy oraz okresli¢ katalog pojazdow i warunki
dotyczace wijazdu. Czesto wprowadzenie SCT jest poprzedzane SOR.

2.5 Zakup pojazdéw elektrycznych lub wodorowych do obstugi PTZ

Jednym z filarow SUMP jest zmniejszenie negatywnego wptywu oddziatywania transportu na
srodowisko. Dziatanie zaktada zakup pojazdow elektrycznych lub wodorowych realizujacych zadania PTZ
w celu zmniejszenia szkodliwych emisji. Tego rodzaju specjalistyczna flota wplywa nie tylko na
zmniejszenie emisji do atmosfery ale réwniez na redukcje hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

26 Doptaty do roweréw elektrycznych
Dziatanie przewiduje doptaty do zakupu roweréw elektrycznych, aby zakup tego typu $rodka
transportu nie stanowit gtdwnej bariery w jego pozyskaniu i codziennym uzytkowaniu. Posiadanie roweru

elektrycznego znacznie zwigksza zasieg wykonywanych podrdzy, bez nadmiernego zmeczenia
przyktadowo przed catym dniem pracy. Osoby posiadajgce rowery elektryczne czesto decydujg sie na te
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forme codziennych dojazdow do miejsca pracy, czy nauki pomimo duzych odleglosci od miejsca
zamieszkania.

2.7 Budowa i montaz stacji fadowania dla pojazdéw elektrycznych

Mozliwosc¢ tadowania pojazdéw elektrycznych transportu publicznego na weztach przesiadkowych
i w roznych strategicznych miejscach na terenie miasta Kielce przyczyni sie do rozwoju tego typu
pojazdow w funkcjonujacym taborze. Korzystanie z pojazdéw elektrycznych we flocie transportu
publicznego wymaga przystosowanej do tego infrastruktury, ze wzgledu na oferowane zasiegi pracy na
pelmym cyklu akumulatora w pojezdzie.

Dziatanie obejmuje takze montaz tadowarek dla pojazdow prywatnych. W Polsce coraz wiecej
mieszkanicow decyduje sie na zakup pojazdu elektrycznego, a czesto argumentem przemawiajacym za
nie kupowaniem pojazdu zeroemisyjnego jest brak infrastruktury zapewniajgcej sprawne tadowanie
samochodu. Zwiekszajac liczbe punktéw tadowania zwieksza sie takze dostepnosé do tego typu
rozwigzan. Wigksza liczba pojazdow elektrycznych na drogach przyczyni sie do redukcji zanieczyszczen
1 emisji szkodliwych dla srodowiska.

2.8 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdow

Ruch pojazdéow w centralnych obszarach miast wpltywa na $rodowisko oraz bezpieczenstwo
pozostatych uczestnikow ruchu. Oprocz tego zajmuje bardzo duzo przestrzeni, ktéra dawniej nalezata do
pieszych i rowerzystow, czyli niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Dziatanie ma na celu
wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw i zmniejszanie ruchu transportu indywidualnego. Dziatanie
powinno pozytywnie wplyna¢ na podziat zadan przewozowych.

Fotografia 7.5 Ulica z pierwszeristwem dla rowerzystow

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Strona | 48



/Mobilny

Subregion

2.9 Wprowadzanie oplat za parkowanie

Zasadniczym, ustawowym celem wprowadzenia poboru opfat jest uzyskanie zwiekszenia rotacji
pojazddw samochodowych na drogach publicznych. Wysoko$¢ stawki optaty za postoj w Strefie Platnego
Parkowania powinna realnie wplywa¢ na racjonalne wykorzystanie miejsc postojowych poprzez
zmniejszenie postoi dlugotrwalych na rzecz postoi krétkotrwatych. Drziatanie powinno zaktadac
sukcesywne zwiekszanie stawki optaty za postdj pojazdu w Strefie Ptatnego Parkowania uzaleznione od
obserwacji zajetosci dostepnej przestrzeni parkingowej do uzyskania pozadanego poziomu rotacii.
Rekomendowane jest przeprowadzenie badan i analiz funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania dla
okre$lenia poziomu zajetosci, rotacji i innych parametréw charakteryzujgcych Strefe, aby moc planowac
zmiany, ktére powinny by¢ wynikiem wnioskowania i przeprowadzonych badan. Po wprowadzeniu zmian
zasadne jest ponowne badanie funkcjonowania SPP dla okreslenia stopnia wptywu zmian na zmiany
charakterystyki parkowania.

Zamiana stawek oplat za postoj pojazdow w Strefie Platnego Parkowania wptywa takze na decyzje
odnosnie wyboru srodka transportu w codziennych podrézach i chociazby ze wzgleddéw ekonomicznych
moze wplywa¢ na zmiane w podziale zadan przewozowych. Mieszkanicy zmuszeni do ponoszenia
wysokiej optaty za postdj beda w perspektywie zniechecani do wykorzystania samochodu w dojazdach
obligatoryjnych, co powinno skiloni¢ do wiekszego wykorzystania transportu publicznego lub roweru
w podrézach.

2.10 Rewitalizacja centréw gminnych w wielofunkcyjne przestrzenie publiczne z uwzglednieniem
blekitno-zielonej infrastruktury i mobilnosci

W ramach realizacji dokumentu SUMP nalezy podjg¢ dziatania zwigzane z przeksztalceniami
przestrzeni publicznych centréw poszczegdlnych gmin w poblizu najwazniejszych dla mieszkancow
obiektow: urzad, kosciodt, cmentarz, sklep. Koncept ten nalezy rozpatrywaé zaréwno w odniesieniu do
siedzib poszczegolnych gmin, jak i poszczegdlnych sotectw.

Centra takie powinny stanowic¢ lokalne wezly mobilnosci, gdzie z jednej strony atrakcyjne
zagospodarowanie przestrzenne, uwzgledniajgce takze matg architekture, zachecatoby do spedzania tam
czasu, zas z drugiej beda to miejsca bezpieczne i zapewniajgce priorytet dla aktywnych form mobilnosci
1 transportu publicznego. Powinny by¢ one dobrze skomunikowane z sotectwami infrastrukturg przyjazna
dla ruchu pieszego i rowerdow.
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Fotografia 7.6 Uspokojenie ruchu w centrum z przeznaczeniem dla pieszych i rowerzystéw

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Wielofunkcyjno$¢ takich miejsc bytaby zwigzana z mozliwoscig zatatwienia w nich wszystkich
waznych dla mieszkanicow spraw i ustug bez konieczno$ci wykonywania podrézy do wiekszych osrodkéw.
Centra takie mogg one by¢ réwniez wykorzystywane do organizacji wszelkiego rodzaju wydarzen dla
mieszkancow

Z punktu widzenia dziatan dla klimatu istotne bedzie takie zagospodarowanie, ktére uwzgledni
zielen w szczegdlnosci wysoka, a takze tzw. biekitng infrastrukture, zwigzang z np. retencjg wod
opadowych. ale takze zapewni przyjazne warunki oczekiwania na pojazdy transportu publicznego.

2.11 Zakup pojazdéw elektrycznych lub wodorowych do obstugi komunalnej gmin

Podejmowane dziatania z zakresu elektromobilnosci mogg dotyczy¢ takze pojazdow stuzacych
innych niz publiczny transport zbiorowy funkcjom. W szczegdlnos$ci dziatanie to obejmuje zakup pojazdéow
realizujgcych ustugi komunalne na terenie gmin (np. $mieciarki, zamiatarki) lub pojazdy interwencyjne.

2.12 Opracowanie planéw zréwnowazonej logistyki miejskiej

W celu efektywnego zarzadzania logistyka miejska konieczne jest opracowanie dokumentu SULP
(ang. Sustainable Urban Logistics Plan), ktéry powinien by¢ opracowany dla obszaru catego subregionu
zgodnie z zalozeniami dokumentacji wspolnotowej, w tym poradnikow:
— Guidelines developing and implementing a sustainable urban logistics plan, Enclose (wersja
z201571),
— Develop and Implement a Sustainable Urban Logistics Plan (SULP) (wersja z 2019 1.),
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Fotografia 7.7 Pojazdy realizujace dostawy bez dedykowanych miejsc postojowych
Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

W zakresie dobrych praktyk mozliwe jest takze wykorzystanie projektow realizowanych przez
miasta w Polsce, w tym Wroclaw i Warszawe w zakresie badari i monitoringu logistyki miejskiej oraz
potencjalnych rozwigzan.

Fotografia 7.8 Pojazdy elektryczne uzywane do dostaw w centrach miast

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

3.1 Budowa i modernizacja przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych

Dziatanie ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa rowerzystow podczas przejazdu przez odcinki
wezlowe oraz bezpieczenstwo pieszych na przejsciach dla pieszych. Obejmuje ono projektowanie,
budowe lub modernizacje skrzyzowan, na ktorych piesi i rowerzysci majg mozliwo$¢ bezpiecznego
przekroczenia jezdni. W ramach modernizacji nalezy uwzgledni¢ Wzorce i standardy rekomendowane
przez Ministra wtasciwego ds. transportu:

—  WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie przejsc¢
dla pieszych
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— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dla rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach

3.2 Poprawa bezpieczeristwa w okolicach szkét i innych generatoréw ruchu

Poprawa bezpieczenstwa w obszarze szkoét i przedszkoli powinna by¢ zwigzana z wykonaniem
audytu infrastruktury przed podjeciem tego typu dziatant w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Audyt
wskazywac powinien problemy oraz potencjat dla poprawy jakosci, dodatkowo powinien wskazywac
rekomendacje dla podejmowanych dziatan.

Fotografia 7.9 Ulica z oznaczeniami informujgcymi o szkole w poblizu

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Dziatania w zakresie poprawy powinny by¢ komponentem wigkszego projektu, na ktéry sktadac
sie powinny kazdorazowo:

— badania ruchu w obszarze szkoty w okresie porannym i popotudniowym,

— ankiety z uczniami 1 nauczycielami szkoty w celu okredlenia problemoéw 1 mozliwosci
potencjalnych rozwigzan,

— warsztaty z uczniami w szkotach dla celu wypracowania wizji poprawy bezpieczenistwa,

— kampanie informacyjne promujgce poprawe bezpieczenstwa dla uczniéw i rodzicéw,

— opracowanie kierunkowe w celu wypracowania dokumentacji dla projektantéw wraz
z szacunkiem kosztéw oraz podzialem zada na dziatania organizacyjne, infrastrukturalne
1 inwestycyjne,

— badania ruchu w obszarze po wprowadzeniu zmian dla celu okreslenia mierzalnego poziomu
poprawy w wyniku prowadzonych dziatan.

3.3  Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci

W centrum miejscowosci czesto dochodzi do korkow i zwieksza sie emisja szkodliwych substancji,
co stanowi powazny problem dla mieszkaricéw. Dlatego wazne jest wprowadzenie dziatart majgcych na
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celu wyprowadzanie ruchu tranzutpwegp z centralnych obszaréw miejscowo$ci. Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum miejscowosci przyczyni sie do poprawy jakosci zycia wszystkich mieszkancow.

Jednym ze sposobdw wyprowadzania ruchu z centrum miast jest uspokajanie ruchu. Uspokojenie
ruchu w centrum miasta jest réwniez niezwykle wazne dla bezpieczenistwa pieszych, rowerzystow
i kierowcow, a takze dla poprawy jakosci zycia mieszkaricow. Istnieje wiele sposobéw na uspokajanie
ruchu w centralnych obszarach, miedzy innymi modyfikacje i odginanie toru jazdy, wprowadzanie matej
architektury, szykan, wynoszenie przejs¢ dla pieszych, zmiany w nawierzchni wymuszajace redukcje
predkosci, wprowadzenie stref ograniczen predkosci, zmiany w organizacji ruchu drogowego w danym
obszarze.

Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci moze odbywac sie takze poprzez
budowe ich obwodnic, niemniej pod warunkiem wprowadzeniem na odcinkach odcigzanych rozwigzan
z zakresu uspokojenia ruchu i preferencji dla ruchu pieszych, rowerdéw i transportu zbiorowego.

3.4 Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Przeprowadzone audyty BRD (Dziatanie 4.7) stanowig istotng czes¢ przygotowawcza do inwestycji
zwigzanych z przebudowa miejsc niebezpiecznych.

W ramach niniejszego dzialania zrealizowane zostang przebudowy miejsc zidentyfikowanych jako
stwarzajacych zagrozenie w bezpieczenstwie ruchu drogowego w szczegdlnosci poprzez takie rozwigzania
jak np.. fizyczne zmniejszenie predkosci pojazdow, korekty geometrii skrzyzowan, wprowadzanie
esowania toru jazdy. Zastosowane $rodki z zakresu inzynierii ruchu muszg by¢ adekwatne do
zdiagnozowanych probleméw w danym miejscu.

4.1 Drziatania edukacyjne w szkotach

Dziatania zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotycza oséb w kazdym wieku.
Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczynaé¢ edukowa¢ dzieci i mtodziez, aktywnie promujac
ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na srodowisko, bezpieczenstwo ruchu przy szkotach,
bezpieczenstwo na przej$ciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznosci — to tylko niektore
z postulatow, ktore sg promowane przez SUMP.

Zaangazowanie szkot w edukacje i promowanie zrownowazonej mobilnosci mozna realizowaé na
wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce zréwnowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp. Dziatanie mozna zrealizowa¢ podejmujac
nastepujgce rozwigzania:

—  Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zalezno$ci od wieku,

—  Nawigzanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz kwestie

zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,

—  Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zajeé¢ dla wszystkich

dzieci.

4.2  Promocja zréwnowazonej mobilno$ci

Nie wszyscy mieszkancy subregionu sg zaznajomieni z ideg Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Z racji, ze SUMP ktadzie duzy nacisk na zaangazowanie mieszkanicéw i partycypacje spoteczna,
dziatanie dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP. Kampanie
informacyjne edukujg spoteczenstwo i pozwalajg na dotarcie do szerszego grona odbiorcéw. Dzieki
kampaniom informacyjnym i promocji mozna wptyna¢ na codzienne zachowania transportowe
mieszkanicow zyjacych na co dzien na terenie Subregionu. Kampanie informacyjne docierajg zaréwno do
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dzieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkaricéw, przez co przyktadowo, osoby ktére na co dzien
podrézujq transportem indywidualnym mogg zmieni¢ swoje przyzwyczajenia i przesigs¢ sie na
komunikacje zbiorowg lub rower.

43 Wdrozenie idei TOD w planowaniu przestrzennym

Transit Oriented Development (TOD) to podejscie planistyczne, ktére koncentruje sie na
rozwijaniu zabudowy oraz przestrzeni publicznej wokét punktow komunikacyjnych, takich jak stacje
kolejowe czy przystanki autobusowe. W ramach sporzadzania dokumentow planistycznymi
obowigzujacych na terenach gmin i miast, kazda jednostka powinna zwrdci¢ szczegdlng uwage, na
wyznaczenie terenoéw do zainwestowania lub przeksztatcen zgodnie z prognozami demograficznymi oraz
TOD. Pozwoli to na uzyskanie efektu synergii z innymi dziataniami SUMP, co pozwoli na zwiekszenie
efektywnosci ekonomicznej rozwigzan komunikacyjnych oraz doprowadzi do obnizenia kosztéw
biezacego funkcjonowania.

44 Opracowywanie gminnych planéw zréwnowazonej mobilno$ci

Plan zrownowazonej mobilnosci Subregionu Zachodniego z uwagi na podejmowang wielko$¢
obszaru ma dosc¢ ogolny charakter wzgledem poszczegdlnych gmin. W ramach niniejszego dziatania co
najmniej najwieksze osrodki miejskie w Subregionie (tj. Rybnik, Jastrzebie-Zdroj, Zory, Raciborz) powinny
opracowa¢ lub podja¢ sie aktualizacji planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére
uszczegOtawiatyby zapisy niniejszego dokumentu, a takze identyfikowaly nowe obszary problemowe
specyficzne dla danego samorzadu.

4.5 Opracowanie dedykowanych planéw mobilnoéci dla generatoréw ruchu

Plany mobilnosci to dokumenty zawierajgce pakiet instrumentow zarzadzania mobilnoscig w celu
ograniczenia wykorzystania samochodu osobowego przez mieszkaricow realizujagcych podroze do duzych
generatoréw ruchu. Dokumenty takie sg tworzone zaréwno dla obszaréw (jak np. osiedla mieszkaniowe
lub kampusy uniwersyteckie), jak i pojedynczych obiektéw (np. zaktady pracy, obiekty handlowe).

Metodyka ich opracowania jest podobna do tej zwigzanej z dokumentem SUMP i obejmuje takie
najwazniejsze kroki jak: faza przygotowawcza, analiza stanu istniejgcego, okreslenie celéw i dziatan do
wdrozenia, przypisanie zasobow, opracowanie systemu monitoringu, faza wdrazania i oceny dziatan.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ sie na promocji tej idei wsréd podmiotéw i instytucji z obszaru
Subregionu Zachodniego. Nastepnie dla tych, ktore bedg zywo zainteresowane takim dokumentem
powinno prowadzi¢ sie mentoring w ramach poszczegélnych faz opracowania.

Dla podmiotéw, ktére sporzadzg 1 bedg wdraza¢ instrumenty przewidziane w planie mobilnosci
mozna przewidzie¢ korzysci lub benefity zwigzane np. ze wspolfinansowaniem dziatan z zakresu
zrownowazonej mobilnosci lub dedykowane oferty taryfowe w transporcie publicznym.

46 Regulame badania zachowan komunikacyjnych mieszkaricow
Dziatanie polega na cyklicznym wykonywaniu badan ruchu wraz z aktualizacja modelu
transportowego, ktory zostat opracowany na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dzieki

cyklicznym i aktualnym wynikom badan, mozliwe jest dostarczenie niezbgdnej wiedzy o stanie mobilno$ci
w obszarze subregionu, jak rdowniez moze stanowi¢ podstawe do wyznaczania wskaZznikow
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przewidzianych na potrzeby dokumentu jak m.in. modal split czy liczba pasazerdéw korzystajacych z linii
autobusowych na terenie subregionu. Cykliczne badania ruchu powinny by¢ wykonywane w takich
samych odstepach czasowych, przyktadowo co roku po przeprowadzanym w catej Polsce Generalnym
Pomiarze Ruchu (GPR).

47  Audyt BRD

Dziataniem nawigzujacym do poprawy bezpieczenistwa ruchu sg audyty BRD wykonywane przez
certyfikowanych audytorow, ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych i rowerow na
catej sieci drog subregionu. Wazne jest, aby odpowiednio dobiera¢ i lokalizowa¢ elementy BRD
w odpowiednich miejscach, ktére sg szczegdlnie narazone na ryzyko wypadkéw drogowych. Dlatego tez
rekomenduje sie przeprowadzenie audytu BRD na sieci drogowej dla miejsc niebezpiecznych w ramach
ruchu pojazdow oraz ze uwzglednieniem takich elementow infrastruktury, jak miedzy innymi: przejsécia dla
pieszych, przejscia sugerowane, miejsca niebezpieczne, w ktérych nie ma przejs¢ dla pieszych, ciagi
drogowe bez infrastruktury dla pieszych, itd., w celu oceny ich bezpieczenstwa.

Audyt pozwala na identyfikacje obszarow, ktére wymagajq ulepszen i dostosowania, co przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw na przejéciach i przejazdach oraz ograniczenia
ryzyka wypadkow drogowych.

Wprowadzenie elementéw BRD do przestrzeni miejskiej stanowi efektywnga strategie, ktéra ma na
celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie liczby wypadkéw.

48 Platforma do zgtaszania wnioskéw/uwag dot. zréwnowazonej mobilnoéci (np. konieczno$¢ nowych
potaczen, stojakéw itp.)

W celu zwiekszenia dostepu do informacji zwigzanych z transportem i mobilnoscig w miescie
rekomenduje sie stworzenie platformy do zglaszania wnioskow przez mieszkancow. Dzieki takiemu
rozwigzaniu mieszkaficy mogliby zgtasza¢ potencjalne problemy i uwagi dotyczace funkcjonowania
transportu w miescie do koordynatora mobilnosci lub odpowiednich jednostek zajmujgcymi sie tymi
sprawami na co dzien. Sprawy dotyczace mniejszych lub wigkszych probleméw moglyby by¢ szybciej
rozpoznawane oraz co za tym idzie szybciej rozwigzywane. Platforma mogtaby takze stuzy¢ innym celom
zwigzanym z transportem — bytoby to takze miejsce na zamieszczane aktualnosci i informacje dotyczace
subregionu zachodniego zarowno w postrzeganiu lokalnym jak i regionalnym.
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8 Harmonogram wprowadzania zmian

Planowane w dokumencie dziatania zostaly zestawione w tabeli i przypisano im harmonogram
realizacji w dwoch analizowanych horyzontach dokumentu, czyli do 2030 oraz 2040 roku.
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Tabela 8.1 Harmonogram realizacji dziataii

/Mobilny

Subregion

umer Dzialanie <

1.1 Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia na obszarze Subregionu Zachodniego

1.2 Integracja taryf w transporcie publicznym na obszarze Subregionu Zachodniego

1.3 Wspolna platforma informacji multimodalnej na obszarze Subregionu Zachodniego

14 Budowa i modernizacja weztow przesiadkowych wraz z infrastrukturg
P+R/K+R/B+R

1.5 Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

1.6 Remarszrutyzacja transportu zbiorowego w Subregionie Zachodnim

1.7 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania polaczen PTZ

1.8 Rozszerzenie sieci PTZ w ujeciu gminnym i regionalnym w Subregionie Zachodnim

1.9 Zakup taboru do obstugi potaczen miejskich i regionalnych

1.10 Budowa nowych lub modernizacja istniejacych przystankéw i dworcow PTZ

1.11 Rozwoj polaczen transgranicznych

1.12 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego

1.13 Organizacja KAWJ w transporcie miedzygminnym i obszarach miejskich

2.1 Rozbudowa sieci i modernizacja drog dla rowerdw i pieszych

2.2 Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej

2.3 Uruchomienie i rozwdj systemu rowerdéw miejskich

2.4 Wprowadzanie Stref Czystego Transportu

2.5 Zakup pojazdéw elektrycznych lub wodorowych do obstugi PTZ

2.6 Doptaty do roweréw elektrycznych

2.7 Budowa i montaz stacji fadowania dla pojazdow elektrycznych

2.8 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdow

2.9 Wprowadzanie optat za parkowanie

210 Rewitalizgcj§ centrévY gmir} w wiglpfunkcyjne pr.zestrz.eniel publiczne z
uwzglednieniem blekitno-zielonej infrastruktury i mobilnosci

2.11 Zakup pojazdoéw elektrycznych lub wodorowych do obstugi komunalnej gmin

2.12 Opracowanie planéw zréwnowazonej logistyki miejskiej
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amer Dziatanie <
3.1 Budowa i modernizacja przej$¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych
3.2 Poprawa bezpieczenstwa w okolicach szkoét i innych generatoréw ruchu
3.3 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci
3.4 Przebudowa miejsc niebezpiecznych
4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach
4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci
4.3 Wdrozenie idei TOD w planowaniu przestrzennym
4.4 Opracowywanie gminnych planéw zréwnowazonej mobilnosci
4.5 Opracowanie dedykowanych planéw mobilnosci dla generatoréw ruchu
4.6 Regularne badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow
4.7 Audyt BRD
48 Platforma do zgtaszania wnioskéw/uwag dot. zrbwnowazonej mobilnosci (np.

koniecznos$¢é nowych potaczen, stojakéw itp..)

Zrédfo: opracowanie wiasne
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9 Wtasciciele dziatan

Etap przyjecia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) stanowi poczatek procesu
wdrazania, monitorowania i wspotpracy z interesariuszami. Zgodnie z cyklem SUMP, jest to kamien
milowy poprzedzajacy kolejne kroki, takie jak zarzadzanie wdrazaniem, monitorowanie, adaptacja,
komunikacja oraz przeglady i wnioski. Odpowiedzialne jednostki zajmujace sie planowaniem systemu
transportowego, zagospodarowaniem przestrzennym i inwestycjami zwigzanych z transportem i SUMP,
sg odpowiedzialne za realizacje tych dziatan.

Subregion Zachodni charakteryzuje sie nie tylko duza liczbg jednostek samorzadu terytorialnego
i organizatorow publicznego transportu zbiorowego, ale takze policentryczno$cia. Przektada sie to na
zdywersyfikowane w skali obszaru struktury zarzadzania zaréwno systemem transportowym, jak
i planowaniem przestrzennym. W przypadku wiekszych osrodkéw struktury te sg rozbudowane, i w ich
ramach funkcjonujg dedykowane konkretnym zadaniom komorki. W mniejszych samorzadach nadzor
nad powyzszymi obszarami jest niekiedy tagczony w ramach pojedynczych stanowisk lub wykonywany
doraznie. Nie istnieje zadna jednostka, ktéra w sposéb kompleksowy, na obszarze Subregionu
Zachodniego, odpowiadataby za kwestie mobilnosci.

Instytucja integrujacq samorzady Subregionu Zachodniego jest dziatajacy w formie stowarzyszenia
Zwiazek Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego Wojewodztwa Slaskiego. Do jego podstawowych
zadan naleza: lobbowanie za waznymi sprawami, integracja rdznych $rodowisk oraz promocja
gospodarcza i turystyczna obszaru. W jego ramach funkcjonujg zespoty robocze do spraw m.in. transportu
zbiorowego oraz rozwoju infrastruktury i komunikacji ekologicznej.

Wdrozenie dziatant wynikajacych z SUMP Subregionu Zachodniego bedzie wymagato zaangazowania
komorek i jednostek odpowiedzialnych za takie kwestie jak:

— urbanistyka i planowanie przestrzenne,

— inzynieria ruchu,

— infrastruktura drogowa,

— inwestycje lub budownictwo,

— transport publiczny,

— fundusze europejskie,

— wspOlpracy zewnetrznej (z gminami, powiatami, administracjg rzadowa, organizacjami
pozarzadowymi),

— wspoOtpracy miedzynarodowe;j,

— promogji i turystyki,

—  strategii rozwoju,

— gospodarki komunalnej,

— ksztattowania i ochrony $rodowiska,

— zdrowia publicznego.

W szczegélnosci za wdrazanie dziatart beda odpowiedzialne takie komdérki i instytucje jak:

— Urzad Miasta Rybnika: Centrum Inwestycji, Centrum Zréwnowazonej Gospodarki Miejskiej,
Miejska Pracownia Urbanistyczna, Wydziat Architektury, Wydziat Drog, Wydziat Komunikacji,
Wydziat Rozwoju, Wydziat Strategii i Obstugi Inwestora,

— Urzad Miasta Jastrzebie-Zdroj: Wydziat Architektury, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Wydziat Infrastruktury Komunalnej i Inwestycji, Wydziat Strategii, Rozwoju i Obstugi
Inwestora, Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa
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—  Urzad Miasta Raciborz: Wydziat Rozwoju, Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa, Wydziat
Drég Miejskich, Wydziat Komunalny, Wydziat Inwestycji i Urbanistyki, Stanowisko ds.
architektury i przestrzeni miasta

—  Urzad Miasta Wodzistaw Slaski: Wydziat Architektury, Wydziat Inwestycji Miejskich, Wydziat
Ochrony Srodowiska, Wydziat Gospodarki Komunalnej

— Urzad Miasta Zory: Wydzial Inwestycji, Wydziat Infrastruktury Miejskiej, Wydziat Strategii
Rozwoju Miasta, Wydziat Urbanistyki i Architektury, Pelnomocnik Prezydenta ds. Projektow
Strategicznych

— Starostwo Powiatowe w Rybniku: Referat Komunikacji, Referat Architektury i Budownictwa,
Referat Projektéw i Funduszy Europejskich, Edukacji Artystycznej i Praktyk Spoteczno —
Kulturowych, Referat Ochrony Srodowiska, Rolnictwa i Lesnictwa

—  Starostwo Powiatowe w Wodzistawiu Slaskim: Wydziat Administracji Architektoniczno-
Budowlanej, Wydziat Komunikacji i Transportu, Wydziat Funduszy Zewnetrznych i Zamowien
Publicznych, Wydziat Ochrony Srodowiska,

— Starostwo Powiatowe w Raciborzu: Referat Inwestycji i Rozwoju, Referat Architektury
i Budownictwa, Wydziat Komunikacji i Transportu

— Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju

— Operatorzy i przewoznicy z terenu Subregionu Zachodniego: Komunikacja Miejska w Rybniku
Sp. z o0.0., Miedzygminna Komunikacja Autobusowa w Jastrzebiu-Zdroju, PKS Raciborz,
Przedsiebiorstwo Komunalne w Raciborzu, pozostali przedsiebiorcy,

— zarzadcy drog: Rybnickie Stuzby Komunalne, Zarzad Drog, Inwestycji i Remontéw Powiatu
Rybnickiego, Shuizby Komunalne Miasta Wodzistaw Slaski, Zarzad Drég Miejskich
w Wodzistawiu Slaskim, Powiatowy Zarzad Drog w Wodzistawiu Slaskim, Powiatowy Zarzad
Drég w Raciborzu

Realizacja dziatann wynikajacych z dokumentu bedzie wymagac¢ takze podjecia wspotpracy
z instytucjami wyzszego szczebla administracji w szczegolno$ci: Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa
Slaskiego, Zarzadem Drég Wojewoddzkich, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A..

Docelowo w Subregionie Zachodnim powinna powsta¢ dedykowana zarzgdzaniu mobilno$cia
struktura, ktora bedzie odpowiedzialna za wdrazanie SUMP, koordynacje dziatan, oraz monitoring jego
realizacji i wspieranie gmin i innych interesariuszy w realizacji dziatari wynikajacych z dokumentu.

Kazdemu ze wskazanych dziatan przypisany zostat jego wtasciciel tj. instytucja odpowiedzialna za jego
realizacje i prowadzenie.
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Tabela 9.1 Wlasciciele dziatart w SUMP Subregionu Zachodniego

Numer

. . Dzialanie Wiasciciel Komentarz
dzialania
w szczegolnosci poprzez podjecie i realizacje inicjatywy powotania
11 Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na Zwigzek Gmin i Powiatow koordynatora ds. mobilnosci oraz stopniowego przechodzenia do
' obszarze Subregionu Zachodniego Subregionu Zachodniego sformalizowanej integracji zarzadzania mobilno$cig na obszarze Subregionu
Zachodniego (np. przez celowy zwigzek komunalny)
12 Integracja taryf w transporcie publicznym | Komunikacja Miejska Rybnik docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
' na obszarze Subregionu Zachodniego Sp.zo.0. mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
Wspolna platforma mformaql. Komunikacja Miejska Rybnik docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
1.3 multimodalnej na obszarze Subregionu o .
. Sp. z o0.0. mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
Zachodniego
Bu.dowa ! modermzaga wezlow docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
14 przesiadkowych wraz z infrastrukturg JST mobilnosci lub celowy zwiazek komunaln
P+R/K+R/B+R Y A v
Rozw¢j systemu dynamicznej informacji . docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
1.5 ) . organizatorzy ptz o .
pasazerskiej mobilno$ci lub celowy zwigzek komunalny
Remarszrutyzacja transportu zbiorowego w vangk Gmin Powlatow docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
1.6 o . Subregionu Zachodniego + g .
Subregionie Zachodnim . mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
organizatorzy ptz
17 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania oreanizatorzy otz )
' polaczen PTZ & P
18 Rozszerzenie sieci PTZ w ujeciu gminnym i oreanizatorzy otz )
’ regionalnym w Subregionie Zachodnim & yPp
19 Zakup 'tab oru dp obs}ugl polaczen poszczegodlne JST -
miejskich i regionalnych
110 Budowa nowych lub modernizacja JST )
’ istniejgcych przystankow i dworcow PTZ
Zwigzek Gmin i Powiatow . . . , .
. , . . . docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
111 Rozwoj pofaczen transgranicznych Subregionu Zachodniego + N, .
. mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
organizatorzy ptz
112 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla | Rybnik, Zory, Jastrzebie-Zdroj, )
) transportu publicznego Raciborz, Wodzistaw Slaski
. . Zwigzek Gmin i Powiatow . . . . .
113 Organizacja KAWJ w transporcie Subregionu Zachodniego + docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.

miedzygminnym i obszarach miejskich

organizatorzy ptz

mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
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l‘{umet: Dzialanie Wiasciciel Komentarz
dzialania
Rozbudowa sieci i modernizacja drég dla
21 e JST -
rowerdw i pieszych
2.2 Budowa i rozw¢j infrastruktury punktowej JST -
Lo . , Rybnik, Zory, Jastrzebie-Zdroj,
23 Uruchomienie i rozwoj systemu rowerow Raciborz, Wodzistaw Slaski + )
miejskich .
zarzadcy drog

24 Wprowadzanie Stref Czystego Transportu Rybnik, pozostate JST -
25 Zakup pojazdow elektrycznych lub JST )

' wodorowych do obstugi PTZ
26 Doptaty do rowerdw elektrycznych JST -

Budowa i montaz stacji tadowania dla
2.7 o JST -
pojazddéw elektrycznych
28 Wprowadzanie .ogra,mczen w ruchu JST )
pojazddw
2.9 Wprowadzanie optat za parkowanie JST -
Rewitalizacja centréw gmin w
wielofunkcyjne przestrzenie publiczne z
2.10 L . . . JST -
uwzglednieniem blekitno-zielonej
infrastruktury i mobilno$ci

211 Zakup pojazddw elektrycznych lub JST )

’ wodorowych do obstugi komunalnej gmin
912 Opracowanie planow zréwnowazonej Zwigzek Gmin i Powiatow docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.

) logistyki miejskiej Subregionu Zachodniego mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
31 B}ldowa i modgrnlz’aCJa przejs¢ dla zarzadey drog )

pieszych i przejazdéw rowerowych
Poprawa bezpieczenstwa w okolicach szkot
3.2 . . JST -
1innych generatorow ruchu
33 Wyprowadzarlne ruphu tranz’ygowego yA zarzadey drég )
centroéw miejscowosci
34 Przebudowa miejsc niebezpiecznych zarzadcy drog -
Zwigzek Gmin i Powiatow
4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach Subregionu Zachodniego + -
JST
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l‘{umet: Dzialanie Wiasciciel Komentarz
dzialania
Zwigzek Gmin i Powiatéw
42 Promocja zrownowazonej mobilno$ci Subregionu Zachodniego + -
JST
43 Wdrozenie idei TOD w planowaniu JST )
przestrzennym
44 Oprac,owywan;e gminny;h plla.nc')w ?’;C?g;éoxoéa;g;fvblselailirij dziatanie powinno by¢ realizowane w aniesieniu do SUMP Subregionu
zrownowazonej mobilnosci Zachodniego
pozostate JST
Zwigzek Gmin i Powiatow
45 Opracowanie dedykowanych planow Subregionu Zachodniego + docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
' mobilnosci dla generatorow ruchu interesariusze z sektora mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
prywatnego
46 Regularne badania zachowan Zwigzek Gmin i Powiatow docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.
’ komunikacyjnych mieszkanicow Subregionu Zachodniego mobilnosci lub celowy zwigzek komunalny
4.7 Audyt BRD zarzadcy drog
Platforma do zgtaszania wnioskow/uwag
A8 dot. zréwnowazonej mobilno$ci (np. Zwigzek Gmin i Powiatow docelowo dziatanie powinno by¢ realizowane przez koordynatora ds.

konieczno$¢ nowych potaczen, stojakdw
itp..)

Subregionu Zachodniego

mobilno$ci lub celowy zwigzek komunalny

Zrodfo. opracowanie wiasne
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10 Finansowanie

Realizacja dziatan, ktére wymagaja finansowania, opiera si¢ gtownie na $rodkach wtasnych Powiatow
i Gmin. Istniejg jednak réwniez zewnetrzne zrodia finansowania, ktore rowniez wymagaja wktadu
wlasnego od Beneficjentéw. Istnieje kilka gtéwnych Zrédet finansowania, takich jak:
—  Srodki krajowe (np. $rodki rzadowe, fundusze celowe: Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej,
—  Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Fundusz Rozwoju Polaczen
Autobusowych itp.)
—  Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego,
— Fundusze europejskie (np. Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO), Program
Fundusze Europejskie dla Slaskiego, FEnIKS
— Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu
Finansowego,
— Inne Zrédta np. partnerstwo publiczno-prywatne (PPP) itp.

W przypadku finansowania ze $rodkow rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania z réznych
programéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku finansowania ze
srodkow europejskich, dystrybucja i zarzadzaniem mogg zajmowac sie rézne instytucje posredniczace,
oprécz ministerstw. Na przyktad, w przypadku zadan zwigzanych z zrownowazong mobilno$cig miejskg
1 infrastrukturg transportowg, Centrum Unijnych Projektow Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczos$ci moga pehié role instytucji zarzadzajacych. Ponadto, istnieje mozliwosé pozyskania
$rodkéw finansowych poprzez partnerstwo publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe,
a takze zewnetrzne fundusze niezwigzane z Unig Europejska.
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11 Monitorowanie i ewaluacja SUMP

Ustalenie zasad monitorowania i raportowania wynikow, w tym przedstawienie katalogu mierzalnych
wskaznikow wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich i docelowych wartosci wskaznikéw w wyniku
realizacji planu oraz sposobu redukcji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych wskaznikéw.

Kazdy podmiot biorgcy udziat w SUMP bedzie zobligowany do przekazywania informacji i danych
dotyczacych realizacji Planu do Zwiazku Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego Wojewddztwa
Slaskiego, ktory bedzie jednostka odpowiedzialng za gromadzenie i analize danych, a dalej bedzie
jednostkg odpowiedzialng za cykliczng prezentacje danych oraz stopnia realizacji dziatan na etapie
postepow w fazie monitoringu i ewaluacji Planu. W przypadku probleméw zwigzanych z gromadzeniem
danych przez Zwiazek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego Wojewodztwa Slaskiego, poszczegdlne
jednostki w ramach swoich kompetencji powinny gromadzi¢ dane dla potrzeb realizacji i obliczen
wskaznikow, aby w razie wystapienia potrzeby takie dane udostepni¢ lub zaprezentowac. Kazdorazowo
beneficjent Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien w ramach realizowanego Dziatania
wynikajgcego z SUMP odwota¢ sie do wskaznikéw, ktére moga ulec zmianie, aby wiadomym byto, ze
dziatanie to jest realizowane jako postulat SUMP i ma bezposredni wptyw na system transportowy.
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12 Wskazniki

Realizacje dziataii zapisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ocenia sie za pomoca
dwoch grup wskaznikéw: ogélne wskazniki SUMI — rekomendowane przez Komisje Europejska oraz
dedykowane wskaZniki dostosowane do opracowania dotyczacego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego. Obie grupy wskaznikow zostaly opisane w kolejnych
podrozdziatach.

12.1 Wskazniki SUMI

Tabela ponizej przedstawia wybrane cztery gldéwne wskazniki, ktére sg rekomendowane do
stosowania przez Komisje Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT). Sg to tzw. wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI),
proponowane przez Komisje Europejska, ktére powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu
operacyjnego i prognostycznego SUMP.

Tabela 12.1 Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)

Wskaznik SUMI Opis wskaznika Oczekiwany kierunek zmian
Bezpieczenistwo Ofiary S.mlert?lne w wypadkach Spadek liczby ofiar $miertelnych na sieci
komunikacyjnych na obszarze ' ) : .
ruchu drogowego s L [ P drogowej Subregionu Zachodniego
miejskim w ujeciu rocznym
E)lgitciisoo Mieszkancy z bardzo dobrym lub j Wozrost liczby mieszkanicéw z bardzo
ptransportgu dobrym dostepem do publicznego .' dobrym i dobrym dostepem do
. transportu zbiorowego « publicznego transportu zbiorowego
zbiorowego
] ) Caly cykl emisji gazow
Ograniczenie cieplarnianych ze wszystkich —_> Utrzymanie poziomu emisji gazow
emisji gazéw rodzajéw transportu ..' cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw
cieplarnianych pasazerskiego i tqwargwego \ transportu
obszarze miejskim
Emisje zanieczyszczen powietrza
ze wszystkich rodzajow
o . transportu pasazerskiego i —> Utrzymanie poziomu emisji
Jakos¢ powietrza p P . 01 ; ] .
towarowego (spalinowe i nie . . ' zanieczyszczen powietrza
spalinowe dla PM2,5) w obszarze
miejskim

Zrédlo: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez KE/CUPT

Ich wartosci zostang przedstawione na etapie wstepnego projektu SUMP z poréwnaniem wszystkich
analizowanych scenariuszy wraz z pakietami dziatan, ktére zostang wypracowane wspolnie
z interesariuszami.

Tabela ponizej prezentuje wartosci bazowe i oczekiwane wskaznikow SUMI.
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emisji gazéw

cieplarnianych

wszystkich rodzajow
transportu
pasazerskiego i
towarowego w obszarze
miejskim

Po opracowaniu
00S

Po opracowaniu
00s

Subregion
Tabela 12.2 Warto$ci bazowe i oczekiwane wskaznikow SUMI
Wskaznik SUMI Opis wskaznika 2023 2030 2040
Ofiary $miertelne w
Bezpieczenistwo wypadkach
p komunikacyjnych na 1,97 1,90 1,80
ruchu drogowego S
obszarze miejskim w
ujeciu rocznym
Dostep do Mieszkancy z bardzo
ublicznego dobrym lub dobrym
P dostepemn do 36,8 % 40,0 % 50,0 %
transportu .
. publicznego transportu
zbiorowego .
zbiorowego
Caly cykl emisji gazow
) ) cieplarnianych ze
Ograniczenie

Po opracowaniu
00S

Jako$¢ powietrza

Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu
pasazerskiego i
towarowego (spalinowe
inie spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
miejskim

Po opracowaniu
00S

Po opracowaniu
00S

Po opracowaniu
00S

Zrédlo: opracowanie wiasne

12.2 Wskazniki realizacji dziatan

Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnosci sg istotnym narzedziem do oceny osiggniecia
zatozen i celow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne wartosci liczbowe,
ktore jasno wskazujg, czy jednostki i podmioty Subregionu Zachodniego rozwijajg sie zgodnie
z planowanym kierunkiem mobilno$ciowym, czy tez konieczna jest zmiana podej$cia w danym obszarze.
Wartos$ci bazowe wskaznikow zostang okreslone w pdzniejszych etapach prac i na ich podstawie bedg
pozniej sprawdzane wartosci oczekiwane. Jednostki odpowiedzialne za ich ustalenie to instytucje
zajmujace sie systemem transportowym w Subregionie Zachodnim.
Waznym jest, aby projekty majace na celu wspieranie polityki mobilnosci uwzglednialy poprawe
wskaznikow monitorowania SUMP. Wdrozenie i opracowanie tych projektdw powinno przyczyni¢ sie do
mierzalnej poprawy w realizacji zatozen Planu. Dlatego istotne jest, aby jednostki odpowiedzialne za
opracowanie dziatan zgodnych z SUMP i politykg Planu dostarczaty koordynatorom SUMP wartosci
wskaznikow, umozliwiajgce obiektywng ocene stopnia realizacji zatozen Planu.
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Tabela 12.3 Wskazniki realizacji dziatant SUMP

Cele operacyjne Wskaznik Oczekiwany kierunek zmian
Udziat podrézy transportem publicznym w podziale zadan przewozowych Zwigkszenie udziatu podrézy transportem publicznym w podziale zadan przewozowych
C11,C12,C13
Dlugo$¢ tras autobusowych z wydzielonym korytarzem Zwigkszenie dtugosci tras autobusowych z wydzielonym korytarzem poprzez budowe tzw. KAWJ
Liczba kurséw transportu publicznego miedzy 4:00 a 22:00 pomiedzy Zwigkszenie liczby kurséw transportu publicznego miedzy 4:00 a 22:00 pomiedzy najwiekszymi
C12,C23, C41 - iy . : : ) . : .
najwiekszymi o$rodkami Subregionu Zachodniego osrodkami Subregionu Zachodniego
C11,C21, C23,C31 Dlugos¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej Wzrost wydzielonej dtugosci infrastruktury rowerowej w Subregionie Zachodnim
Liczba wypadkéw na drogach Zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach w Subregionie Zachodnim
C21, C31,C32 Liczba ciezko rannych na drogach Zmniejszenie liczby ciezko rannych w wypadkach na drogach w Subregionie Zachodnim
Liczba ofiar na drogach Zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw na drogach w Subregionie Zachodnim
Udziat pojazddw zeroemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach Wozrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z
C11, C22, C43 . ; . - :
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST ustlugami komunalnymi dla JST
Udziat podrézy pieszych oraz podrézy rowerem w podziale zadan . . . P .. . ,
C21, C23,C31, C41 przewozowych Zwiekszenie udziatu podrézy pieszych oraz podrézy rowerem w podziale zadan przewozowych

Zrédio: opracowanie wiasne
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Tabela 12.4 Sposéb obliczania wskaznikéw realizacji

Wskaznik

Sposéb obliczania wskaznika

Udziat podrézy transportem publicznym w podziale zadan
przewozowych

Realizacja ankiet wsrod mieszkaricow subregionu w liczbie co najmniej 3000 wraz z pytaniami o dzienniczek podrézy lub o srodek transportu
wykorzystywany w podrézach w dniu poprzedzajacym badanie.
Odpowiedzialni: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego / koordynator ds. mobilno$ci

Dhugosc¢ tras autobusowych z wydzielonym korytarzem

Dane mozna pozyska¢ od zarzadcy infrastruktury, ktory posiada informacje o dtugosci infrastruktury wydzielonej dla autobuséw.
Odpowiedzialni: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego / koordynator ds. mobilnosci

Liczba kurséw transportu publicznego miedzy 4:00 a 22:00
pomiedzy najwiekszymi osrodkami Subregionu Zachodniego

Dane mozna pozyska¢ od organizatoréw transportu publicznego, ktorzy posiadajg informacje na temat kursow realizowanych w Subregionie.
Odpowiedzialni: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego / koordynator ds. mobilnosci

Dlugo$¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej

Dane mozna pozyska¢ od zarzadcy infrastruktury, ktory posiada informacje o dtugosci infrastruktury lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o
infrastrukturze z serwisow ogélnodostepnych (OpenStreetMap).
Odpowiedzialni: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego / koordynator ds. mobilno$ci

Liczba wypadkéw na drogach

Dane mozna pozyska¢ od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji).
Odpowiedzialni: Policja

Liczba ciezko rannych na drogach

Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).
Odpowiedzialni: Policja

Liczba ofiar na drogach

Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji).
Odpowiedzialni: Policja

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flotach uzytkowanych w
zadaniach zwigzanych z uslugami komunalnymi dla JST

Dane o liczbie pojazdow elektrycznych wykorzystywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego, udostepniane przez ww. jednostki.
Odpowiedzialni: gminy i powiaty Subregionu

Udziat podrézy pieszych oraz podrézy rowerem w podziale
zadan przewozowych

Realizacja ankiet wsrod mieszkarncow subregionu w liczbie co najmniej 3000 wraz z pytaniami o dzienniczek podrédzy lub o srodek transportu
wykorzystywany w podrézach w dniu poprzedzajacym badanie.
Odpowiedzialni: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego / koordynator ds. mobilnoéci

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Tabela 12.5 Warto$ci bazowe wskaznikéw realizacji

Wskaznik Szczegoly Szl;bcrfgéi? Poma;éz:sétjrz@w Powiat raciborski Powiat Rybnik Powiat rybnicki wogzz‘;;itski Powiat Zory
Udziat podrézy
transportem publicznym udziat % 11,62 % b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
w podziale zadan
przewozowych
Dhugos¢ tras
autobusowych z Kilometry 0 0 0 0 0 0 0
wydzielonym
korytarzem
Liczba kursow
transportu publicznego
miedzy 4:00 a 22:00 liczba do uzupeknienia do uzupeknienia do uzupelnienia do uzupekienia do uzupeknienia do uzupeknienia do uzupekienia
pomiedzy najwiekszymi przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki
osrodkami Subregionu
Zachodniego
D%ugosc wydzielonej . do uzupelnienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupelnienia
infrastruktury kilometry . ] . : . : . : . : . : . ]
rowerowej przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki
Liczba wypadkow na liczba 215 30 25 57 33 42 28
drogach
Liczba cigzko rannych liczba 86 16 6 31 17 10 6
na drogach
Liczba ofiar na drogach liczba 12 1 1 2 1 4 3
Udziat pojazdow
zeroemisyjnych we
flotach uzytkowanych w dziat % do uzupelnienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupekienia do uzupeknienia
zadaniach zwigzanych z udzatvo przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki przez jednostki
ustugami komunalnymi
dla JST
udziat %
Udziat podrézy pieszych (pieszo/) 31,86 % b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
oraz podrézy rowerem
w podziale zadan )
przewozowych udziat % 4,78 % bd. bd. bd. bd. bd. bd.
(rower) ’
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13 Rekomendacje wynikajace z prognozy OOS

Po opracowaniu finalnej prognozy OOS
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