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Dotyczy: Spojnosc kolejowa regionu
Szanowny Panie Marszatku,

W kontekscie dbatosci o jak najlepsze skomunikowanie Subregionu Zachodniego zwracam
si¢ z prosbg o analize zakresu planowanych do podjecia robot inwestycyjnych w ramach
rewitalizacji linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota — Nedza. Przedmiotowa linia odgrywa
kluczowe znaczenie dla miasta Rybnika i catego Subregionu Zachodniego, totez zapewnienie
odpowiednich warunk6w w zakresie mozliwych do osiggni¢cia przez pociagi predkoscet oraz
odpowiedniej przepustowosci szlakéw i posterunkéw ruchu jest warunkiem atrakcyjnodci
potaczenia kolejowego z Rybnika do Katowic. Nadmieniam ponadto, ze Rybnik jest jedynym
osrodkiem subregionalnym w wojewodztwie slaskim, dla ktorego potaczenie ze stolicg
wojewddztwa odbywa sie z wykorzystaniem linii jednotorowej, w tym wiekszym stopniu
poprawa obecnego stanu rzeczy stanowié bedzie wyraz dbatosci o sp6jnos¢ transportowa
calego wojewddztwa.

Niniejsze wystapienie jest motywowane zdarzeniami, jakie wystapity w Republice Czeskiej,
gdzie 10 lutego br. sptoneto w pozarze centrum sterowania ruchem kolejowym w Bohuminie.
Przedmiotowe zdarzenie spowodowato kierowanie pociggéw EIC 102, EIC 104, EIC 130
oraz odpowiednio pociggow zwrotnych EIC 103, EIC 1051 EIC 131 trasg okiezna, wiasnie z
wykorzystaniem fragmentu linii nr 140 na odcinku Katowice Ligota — Rybnik Towarowy.
Konieczno$¢ zorganizowania ponadplanowych jazd pociagéw po jednotorowej linii z
Katowic do Rybnika powoduje wystepowanie op6znien pociggéw lokalnych, korzystajacych
7 pociagow w codziennych dojazdach do pracy i szkét. Sa to w duzej mierze osoby o Scisle
zdeterminowanych czasowo potrzebach przewozowych, totez wszelkie spdZznienia rzutuja
bardzo silnie na postrzegana jako$¢ ustug kolejowych. Szczegolnie negatywnie na wizerunku
kolei odbija sie brak poczucia pewnosci realizacji okreslonego rozktadu jazdy — nawet
wydtuzenie czasu podrozy nie wplywa tak negatywnie, jak poczucie przypadkowosci w
kursowaniu pociggdw.

Linia kolejowa nr 140 Katowice Ligota — Nedza jest w wigkszosci jednotorowa — wyjgtkicm
w tym zakresie sg odcinki Leszczyny — Rybnik Towarowy oraz Sumina — Nedza. Na
kluczowych odcinkach trasy ruch jest jednotorowy z mijankami dla krzyZzowania pociggow.
Sposob organizacji ruchu sprawia, ze pojawia si¢ problem opéznien wtdrnych — jeden
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opdzniony pociag, przybywajac do miejsca kizyzowania z opdznieniem, powoduje, Ze pociag
zwrotny takze nabiera opdznienia. Pociag ten, przybywajac z opoznieniem do kolejnego
punktu krzyzowania, generuje opdznienie kolejnego pociagu. Taki efekt kaskady nastepuje
wladnie z racji ograniczen ruchowych, a jego dojmujaca cecha jest duza nieprzewidywalnos¢,
podkopujgca pozycje konkurencyjng transportu kolejowego.

Niezaleznie od obecnej sytuacji, bedgcej wynikiem sity wyzszej, utrudnienia zwigzane z
prowadzeniem ruchu po linii jednotorowej sg widoczne takze w odniesieniu do normalnego
kursowania pociggoéw. Koronnym tego przykladem jest pociag 44239, odj. Katowice 6:13,
przyj. Chatupki 8:07. W zwigzku z konieczno$cig przepuszczania pociggéw jadagcych z
kierunku przeciwnego, czas jazdy tego pociggu na odcinku migdzy Katowicami a Rybnikiem
jest wydtuzony o okoto 25 % (wzgledem innych pociaggdw na tym odcinku). Wydtuzone
postoje wystepujg w az trzech punktach trasy, tj. w Mikotowie (6 minut), w Orzeszu (7
minut) oraz w Orzeszu Jaskowicach (6 minut). Zasadne jest podjgcie dziatan eliminujgcych
tego rodzaju ucigzliwosci poprzez sukcesywne zwigkszanie przepustowosci linii kolejowych.

Majgc na uwadze dotychczas poczynione inwestycje w zakresie transportu kolejowego,
obejmujace zaréwno tabor (nowe jednostki elektryczne, zakupione z wspotudzialem
finansowym funduszy unijnych), jak i infrastrukture kolejowa (np. rewitalizacja odcinka
Rybnik — Wodzistaw Slaski — Chatupki), nalezy kontynuowaé réwnowazenie
poszczegdlnych gatezi transportu. W tym zakresie ujecie w Kontrakcie Terytorialnym dla
Wojewddztwa Slaskiego wylacznie odeinka Rybnik Towarowy — Sumina jest dalece
niewystarczajgce dla poprawy warunkéw podrdézowania pociggami, a tym samym
zapewnienia spdjnosci wewnetrznej regionu.

Wskazujac, jak bardzo duze znaczenie dla ruchu kolejowego ma odcinek linii kolejowej 140
pomiedzy Katowicami Ligotg a Rybnikiem oraz dostrzegajac ograniczenia wynikajace z
uwarunkowan technicznych, takich jak przebicg jednotorowy na wickszej czescei trasy, dhugi
jednotorowy szlak Mikotéw — Orzesze, uwarunkowania ruchowe stacji Czerwionka (brak
mozliwosci realizacji jednoczesnego przyjmowania pociggdw z przeciwnych kierunkow)
uwazam, ze objecie go pracami inwestycyjnymi oznaczaé begdzie nie tylko poprawe
warunkéw mobilnosci dla rybniczan i mieszkancow Subregionu Zachodniego, ale wptynie
takze pozytywnie na spojnos¢ sieci kolejowej w catym wojewodztwie. Z tego tez wzgledu w
mojej ocenie zasadne jest przede wszystkim doprowadzenie do odbudowy mijanki f.aziska
Gorne Brada. Wprowadzenie mozliwosci krzyzowania pociggow w tym miejscu
wyeliminowaloby trudnosci zwigzane z dlugoscia jednotorowego szlaku Mikotéw — Orzesze
(odcinek krytyczny dla planowania i prowadzenia ruchu kolejowego). Majgc na uwadze, ze
mijanka w tym miejscu juz funkcjonowata i zostala rozebrana, nie zachodzi koniecznos¢
wykupu gruntéw — zabudowa dwoch rozjazdow i dodatkowego toru wykorzystuje pozostate
starotorze, co sprawia, ze inwestycja jest wzglednie fatwa do przeprowadzenia.

Réwnoczesnie zasadne jest rozwazenie przeprowadzenia kompleksowe] modernizacji
uktadéw sterowania ruchem pociggdw, co wigzatoby sie z automatyzacjg 1 ograniczeniem
kosztéw osobowych po stronie zarzadey infrastruktury oraz zwigkszeniem niezawodnosci
kolei. Przykladowy LCS w Orzeszu mogltby sterowaé urzadzeniami na poszczegdlnych
stacjach i mijankach na catej trasie: Mikoléw Jamna, Mikotéw, Y.aziska Gérne Brada (do
odbudowy), Orzesze, Orzesze Jaskowice 1 Czerwionka. Docelowo dazy¢ nalezy do
wydtuzania odcinkéw dwutorowych, w szczegolnosci tam, gdzie nie wigze si¢ to z duzymi
naktadami inwestycyjnymi (dostepno$¢ terenu, brak przeszkdd terenowych).

Réwnoczesdnie odnoszgce sie do odeinka linii kolejowej nr 140 przebiegajacego na
potudniowy zachéd od Rybnika, zatem w czesci ujetej w Kontrakcie Regionalnym dla
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Wojewddztwa Slaskiego, cheiatbym zwrécié uwagg na zasadnos¢ podjecia pilnych dziatan
dla zapobiezenia dalszej degradacji tego odcinka. Utrzymanie bezposrednich relacji z
Katowic do Raciborza, ktére rownoczesnie spetnialyby dwa warunki konkurencyjnosci
transportu kolejowego, tj.:

® brak wydtuzenia czasu jazdy zwigzanego z przepuszczaniem pociagéw z kierunku

przeciwnego,

¢ zachowanie wielokierunkowych skomunikowan w wezle rybnickim,
Jest mozliwe wytacznie w sytuacji kompleksowego spojrzenia na linie 140 jako funkcjonalng
catos¢. Perturbacje ruchowe odcinka Katowice Ligota — Leszczyny i odcinka Rybnik
Towarowy — Sumina sg wzajemnie powigzane. Dlatego tez takie dziatania, jak zabudowa
rozjazddw o wiekszym promieniu tuku, pozwalajgcych na jazde z wyzsza predkoscia na
kierunek zwrotny, w stacji Rybnik Niewiadonm. Obecnie krzyzowanie pociagéw w Rybniku
Niewiadomiu oznacza straty czasowe, co przektada sic na powstawanie op6znien wtémych
na calej linii Katowice — Racibérz. Rownoczesnie mozliwe jest lepsze zaaranzowanie
przestrzeni stacyjnej poprzez przeniesienie peronu drugiego z miedzytorza na potudniowg
strong toru drugiego. Umozliwi to utworzenie funkcjonalnego centrum przesiadkowego typu
P+R 1 B+R, umozliwiajacego mieszkancom Os. Morcinka wsiadanie do pociagéw w
kierunku centrum miasta oraz Katowic bez koniecznosci przekraczania toréw. Tym samym
poprawie ulegloby tez bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Ponadto pragne podkresli¢, ze trudnosci zwigzane z planowaniem i prowadzeniem ruchu na
linii jednotorowej nakazujg zwrocié szczegdlng uwage na utrzymywanie parametrow linii
kolejowych przez zarzgdcee infrastruktury. Zgodnie z art. 29 ust. 3a ustawy z dnia 23 marca
2003 roku o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2015 poz. 1297 z p6zn. zm.)
zarzadca infrastruktury zobowigzany jest do utrzymywania standardéw infrastruktury
udostepnianej na potrzeby realizacji ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, w szczegolnosei w zakresie przepustowosci linii. Majac na uwadze tworzenie
korzystnej oferty rozktadowej oraz sprawne prowadzenie ruchu kolejowego zasadne jest
prowadzenie biezacego nadzoru nad stanem i planem utrzymania linii kolejowych, na
ktorych prowadzone sg zlecane przez Pafistwa przewozy.

Niniejsze wystgpienie jest zwigzane z podjeciem przez tutejszy samorzad szeregu inicjatyw
zwigzanych z promowaniem zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego, w tym
planami rozwoju parkingéw buforowych. Jednak aby lokalne dziatania odniosty pozadany
skutek, konieczne jest zagwarantowanie sprawnosci funkcjonowania kregostupa
transportowego regionu, jakim jest kolej, w dtuzszym okresie. Wierze, Ze wystapienie to
spotka si¢ ze zrozumieniem i zostanie przyjete w duchu troski o rozwéj ekologicznego,
przyjaznego pasazerowi transportu publicznego, a dzialania podjete na szczeblu regionu
zapewnig dobra dostepnos¢ transportowg Katowic z potudniowo-zachodniej czeéei
wojewodztwa.

Do wiadomosci:

- Koleje Slaskie sp. z 0.0., ul. Wita Stwosza 7, 40-040 Katowice
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